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{. - GENERALITA

I apparecchio «Gant 7 501» & un idrovolante da
ricognizione stralegica, del tipo monoplano, a scafo
centrale con galleggiantini laterali, quadriposto €
monomotore, bicomando.

Armamento - Tre mitraglialrici del tipo «Safal»
monlale su torrette Breda lipo A a comando idraulico.
Le tre mitragliatrici sono sistemale: una a prora, una
a poppa e una sulla carlinga (Fig. 6).

Due travetti portabombe sono fissali alla travata di
cellula, lateralmenlte allo scafo.

Motore - Isotta Fraschini «Asso NI R: Ce» - 12
cilindri disposti a V3 raffreddamento ad acqua; alesag-
gio mm. 146; corsa: lato bielle mm, 160 e linea lato
biellette mm. 165; giri alla quoia normale di funzio-
namento N. 2250; potenza C. V. 880; rapporto ridut-
tore 0,512.

Il motore ha 4 carburatori Isotta Fraschini tipo
170 ¢ e due magneti Marelli.

Il raffreddamento & assicuralo da una pompa
centrifuga montata sotto al carter che attiva la circo-
lazione dell'acqua attraverso il radiatore.



Fig. 6

L'alimentazione della benzina avviene a mezzo di
una pompa a pistoneini Isotta Fraschini direltamente
azionata dal motore ed una pompa di riserva a
mano tipo A. M.

Elica - ['elica (Fig. 7) & melallica in duralluminio,
tratliva, tripala, lipo «Piaggio», a passo variabile in
volo con comando elellrico.

D = m. 4.00; passo a mezza corsa a (.7 del raggio
= m. 3.91; caletlamento: al passo minimo 15° 30'; al
passo massimo 32°¢ 30",

Fig. 7
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Serbatoi - I serbaloi di benzina in numero di 8
(Fig. 8) sono in duralluminio e

complessiva di 20068 litri cosi suddivisi:

4]
Fig. 8.

4 serbatoi principali anteriori nell'ala:
(2 nell'ala destra e 9 nell'ala sinistra da

285 cad.);

d hanno una capacitd

4 serbaloi principali posteriori nell'ala:
(2 nell'ala destra e 2 nell’ala sinistra da litri
232 cad.).
Detti serbaloi sono alti a ricevere la protezione
Semape.

Nello scafo sono inoltre si-
slemati 2 serbatoi benzina supple-
mentari della capacita di 160 litri
ciascuno (320 litri complessivi).
Anche questi serbatoi sono atti
a ricevere la protezione Semape.
(Fig. 9).

Il serbatoio d'olio forma parte
integrante d'un tratto di bordo
d'attacco dell'ala sinistra ed ha
una capacita geometrica di litri
165. (Fig. 10).

Fig. 10
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Caratteristiche - L'autonomia dell'apparecchio a % Le paralie di forza e le ordinale principali suddi-
condizioni di carico normale ¢ di 2200 Km. alla velo- : vidono lo scafo in diversi compartimenti,
cith media di 190 Km/h, quota LXK), ' , Il primo scompartimento prodiero (Fig. 11) con-
' tiene 'incora e la postazione dell'arma anteriore ed e
Velocith massima . . . . . . Kwm/h 220 I separato dal secondo compartimento da una saraci-
Velocita minima . . . . . » 110 nesca per evitare il tormento della corrente d'aria
Superficie portante . . . . m’ 62 durante il volo.
Peso a vuolo . . . . . . - Kg. 3.800 B
Carico utile normale . . . . . » 2100 '
Peso totale normale . . . . . ?® 5.950
Carico utile massimo . . . . . 2.300
Peso totale massimo . . . . . 7 (G.070
Consumo di combustibile per ora
alla velocita di crociera . . . 120
Consumo di lubrificante per ora
alla velocita di crociera . . . % G

I’apparecchio € costruito in legno con montanti e
attacchi metallici.

9 - SCAFO E CARLINGA

Lo scafo ¢ a due gradini e la sua costruzione & Fig. 11
in legno con struttura longitudinale e trasversale

£ Nel secondo compartimento trovasi il posto di
(Tav. 1v).

pilolaggio (Fig. 12) con tutti gli strumenti e comandi

Lunghezza massima L. . .om. 13,930 ., apparecchio. L'osservatore seduto al fianco del pilota
Larghezza massima . . . . . I 2,004 ' puo accedere tanto al primo quanto agli altri comparti,
Volume . « =« « = « « =« « m 19,000 ' ~ i quali sono in comunicazione iretta allraverso un
Riserva di spinta . . . . . Kg. 13500.— Yoe s corridoio cenlrale.

—
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Davanti all'osservatore sono pure sistemale le
macchine fotografiche. Dietro ai seggiolini del pilota
e dell'osservatore sono sistemati i serbatoi benzina
supplementari e la pompa di travaso.

Il terzo scomparto (Fig. 13) & riservalo all'osser-
valore nelle sue funzioni di bombardiere o di uffi-
ciale di rotta. In lale scompartimento sono siste-
mati il traguardo «Jozza», il tavolino di carleggio
con relativa lampadina, un seggiolino  ribalta-
bile, il comando a mano sganciabile del Limone
di direzione,” lo sgancio hombe e un inginncchia-
toio.

Una botola centrale (Fig. 14) permelle 'accesso,
anche in volo, alla carlinga superiore che in combatti-
mento & occupata dal mitragliere-motorista.

Il quarto scomparto (Fig. 15) e occupato dal
mitragliere radiotelegrafista, porta la postazione
dell'arma posteriore e due  brande smontabilj di
riposo.

Infine il (uinto scomparto (Fig. 16), protetto
dall'acqua da una copertina impermeabile, contiene
nella sua parte anteriore l'impianto R.T.G. 1.

La struttura longitudinale é costituita da una
chiglia e da due paramezzali costruiti  con solette
in frassino e anima in compensalo di betulla e da

due correnti di murata ed uno di coperla in spruce.
(Tav. Iv).



Fig. 13 |
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Lit strultura trasversale ¢ costituita da due pa-
ritlie principeli di forza (Fig. 17-18) che si lrovano in

rivestite con

}, Le ordinate di forza sono compuoste di tavo-
i lelle i frassino e spruce incollale e

compensato.
Fig. 17
5 . Fig. 19

corvispondenza alle lravate di sostegno dell'ala; da . . oy g

9 paratie rinforzate (Fig. 19), delle quali una in cor- Il_‘e pari:.lle trm[grzg“l} .sunlo ‘LOSU:'Iu'tei {"?‘ 1:n
A . ; e, ag stremi del quale & collegala lordl-
rispondenza del primo gradino, ed una in corrispon- madiere, gL ¢ 1uale .

nata.

Pig. 20

I madieri hanno solette in frassino, spruce ©

denza del secondo gradino; da numerose ordinale
pioppo a seconda della loro posizione; le anime

semplici. (Fig. 20).



sono in compensato belulla, rinforzale, ove occorre,
con spessore di noce.

Le ordinate sono di pioppo e frassino, costituite
da lamelle alternate, incollale e curvate su sagome
per assicurare la loro indeformabilila.

L'unione fra le ordinale ed i madieri ¢ falta con
squadrette di frassino incollate.

Le soletle sia della chiglia che dei paramnezzali
sono continue; le anime dei madieri sono pure con-
tinue, mentre quelle della chiglia e dei paramezzali
sono interrotte in corrispondenza dei  madieri.
['unione ¢ falla a mezzo di cantonali di pioppo in-
collali.

I1 fasciame del fondo e coslituito da uno strato di
compensalo ed uno strato di dogherelle in cedro.

Tanto sul fondo che sull'opera viva, fra compen-
salo e dogherelle, é interposta una tela spalmata con
speciali mastici antiputridi e impermeabili, composti
a base di calrame e gullaperca disciolta.

La fiancala nell'opera morta e la coperta sono
costituite in ftre strati di tulipier intelati e ver-
niciali.

La struttura di poppa, che porta I'impennaggio di
coda, & composta di costole e madieri in compensato

spruce e frassino, il tulto ricoperto di compensato e
intelato.

Lo scafo a prora e chiglialo, e la chigliatura va
proporzionalmente diminuendo verso il primo gradino
fino ad avere in corrispondenza di quest'ultimo il
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fondo concavo. Fra primo e secondo gradino il fondo
dello scafo ¢ fatto a sperone che termina sul secondo
gradino.

Dopo il secondo gradino, il fondo & convesso.
Nello scafo all'estrema prua trova posto il mitra-
gliere ed immediatamente dielro a questo il pilota
e l'osservatore; la seconda torretta per mitragliere
¢ sistemata a poppavia della seconda paralia di
forza. _

I seggiolini per il pilola e l'osservatore sono
costruiti in tubi metallici e la forma -degli schienali
acconsente l'installazione del paracadute tipo «Sal-
vator». Al cenlro, sulla parte superiore del piano
centrale, & sistemala una carlinga, di costruzione
simile a quella dello scafo, nella quale prende posto
il motorista. La carlinga porta pure una lorretta
con una postazione di milragliatrice ed i cruscotti con
gli strumenti per il servizio del motore.

3. - IMPENNAGGIO. (Fig. 21-22).

La deriva in continuazione al poppino fa parte,
nella quasi totalita, della costruzione dello scafo, ed
un piccolo elemento & smontabile per permettere il
trasporto dello scafo a mezzo ferrovia.

Il timone di direzione (Fig. 23) é costruito com-
pletamente in legno ed ¢ unito al dritto di poppa con
4 cerniere in acciaio.



La leva di comando del timone ¢ in lamiera
d'accinio e si trova immediatamente sotto ai piani
orizzontali di coda. Al bordo d'uscita del timone, &

Fig. 31

applicato un timoncino autocompensalore. Il timone e
ricoperto in tela di lino e verniciato.

Il piano fisso in legno (Fig. 24) ¢ costruito in
due parti ciascuna delle quali @& costituita da due
longheroni, due correntini e centinine. Il complesso
viene irrigidito da due puntoni in acciaio, debila-
mente controventati. E' ricoperto in tela di lino e
verniciato.
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Il timone di profondita
(Fig. 20) ¢ in legno ricoperlo
in tela di lino. Esso ¢ vinco-
lato al piano fisso mediante
4 cerniere in acciaio. La leva
di comando, in acciaio, agisce
nellinterno dello scafo. 1 pia-
netti di regolazione, posti al
bordo di uscita del timone sono
registrabili mediante un vo-
lantino posto sotto il seggio-
lino pilota.

PFig. 23

Fig. 28

4. - GALLEGGIANTINL (Fig. 26).

Sono fissati sotto alla .travata mediante tubi di
acciaio ovali.

Il loro volume ¢ tale (litri 830) da garantire la
stabilita dell’apparecchio anche con forte vento late-
rale. Sono costruiti in legno nellp stesso modo dello
scafo. Gli attacchi sono in acciaio e tali da per-
metlere l'intercambiabilita fra galleggiantino destro e
sinistro.

n-ﬂﬂ-'=“'

] 4di
-u-u- -.,I i

- it ]

Fig. 2%

Ogni galleggiantino ¢ munito di tre aleggi per lo
scarico di eventuali infiltrazioni d'acqua.



5. - CELLULA. (Tav. II*).

La cellula & del tipo monoplano. .
Il piano alare & costituito da un piano centrale

Pig- 37

(Fig. 27) e da due semiali a (uesto collegate mediante
8 spinotti. (Fig. 28).
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Il profilo adoperato & lo Z con spessore massimo
159, della corda (Fig. 29).

Lunghezza semiala . . . . . . m 10,350
Lunghezza piano centrale . . . » 1,800
Corda del piano alare . . . . » 3,350

Rispetto alla linea di riferimento si ha un'inci-
denza alare di 1. (Tav. I1I*).
La struttura dell'ala & costituita da centine e due

PRI S S

Fig. 29

longheroni con solette in spruce e lre anime in com-
pensato, aventi l'interasse di m. 1,550 collegati fra
loro da un doppio piano di crociera e puntoni.

Il longherone porta alettoni si innesta a quello
posteriore.

Il piano centrale e pure composto di centine e due
longheroni. '

Alla travata di cellula si collega il cavalletto
motore. Due puntoni collegati inferiormente alla
piastra atlacco della travata anleriore, debitamente
controventati, sorreggono anteriormente le longherine
¢ rispeltivamente la culla porta motore, la quale si
allacca al piano centrale.
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Tutle lg centine sono in legno e precisamente:
le solette in spruce, l'anima e puntoneini in pioppo,
fazzolellini in compensato. lLe cenline sono fissale
ai longheroni mediante righellini incollati = chio-
dati. La parte bordo di entrata ¢ irrigidita da com-
pensato.

Sia le centine che le codelle sono collegate tra
loro mediante tondino di legno spruce.

1l bordo d'uscita ¢ costiluito da un filo di bronzo
fosforoso.

1l rivestimento di tutto il piano alare & in tela di
lino debitamente verniciata.

Fig. 30

L'alettone (Fig. 30) & in due pezzi, complelamente
in legno con 4 cerniere e leve in acciaio

6. - COMANDL

Comando manovra dell’ idro. - Il comando appa-
recchio & del tipo asta di comando, volante e pedaliera
(Fig. 31) con ingranaggio ad asse orizzontale.

———
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Il comando ¢ doppio; il volanle dell’osservatore é
facilmenle smontabile

[ cavi di connessione scorrono su ampie carru-
cole in posizioni facilmente ispezionabili per la
lubrificazione.
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Il timone di quota (Fig. 32) ¢ comamdalo dall’asta
principale. La trasmissione del comando ¢ a cavi
o = 4.2 dall’asta al bilanciere di coda e rigida da
quest'ultimo alla leva del timone.

It timone di quota ¢ munito di piccoli deflettori
di compensazione comandati dal pilota e -destinati
alla regolazione dell'apparecchio nelle diverse con-
dizionj di carico.

Gli alettoni (Tav. IV#*) sono comandali dal volante
montato sull’asta. All'asse porta volante & fissata
una ruota dentala che fa scorrere la calena alle
cui estremita & fissato un cavo del © = 4.2 dop-
piato, che va ad attaccarsi alle leve dell'alettone.
Ciascun alettone porta un piccolo defletlore regolabile
a lerra.

Il timone di direzione (Fig. 33) & comandato dalle
pedaliere rigidamente collegate tra loro. Dal bilan-
ciere di collegamento si dipartono i cavi del & = 4.2
di collegamento alle leve del timone di direzione. Su
uno di talj cavi trovasi inserilo il comando a volante
del bombardiere. Tale comando & disinnestabile me-
diante comando Bowden dal posto pilota. 11 timone
di direzione porta un piccolo deflettore autocompen-
salore.

SCHEMA COMANDO TIMONE DI QUOTA

(%

Fig. 32
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SCHEMA COMANDO TIMONE DIREZIONE
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Comandi motore (Tav. V#). - Il comandu ¢ del
tipo rigido ad aste e leve di rinvio.

Il gruppo delle manette & sistemalo in centro al
posto di pilotaggio, sul correntino della coperta scafo
e porta a sinistra il pomello comando anticipo magneti,
al centro il pomello gas ed a destra quello di alta
quota con la scritta «corretiore»,

Comando elica e passo variabile in volo(Tav. VI*).
L'elica Piaggio a passo variabile in volo é del lipo a
comando di variazione del passo meccanico, azionato
dalla rotazione dell'elica stessa ed asservilo ad un
servo comando eleltromagnelico, manovrato dal pilola
mediante manopola connessa ad un quadrante indica-
tore del passo.

Gli organi per la variazione del passo sono rac-
chiusi nel mozzo, mentre quelli di comando sono rac-
chiusi in un quadretto a forma cilindrica e della gran-
dezza di un normale strumento di bordo, sistemato
sulla parte superiore del cruscotio piloti.

La corrente eleltrica necessaria al funzionamento
¢ derivata dal quadretio Basili.
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7. - QUADRO STRUMENTI DI BORDO.

-
Q.
/i

4
4
Davanti al posto di pilolaggio & sistemato un ;
ampio cruscotto in duralluminio fisso al cielo dello b
scafo, parle sinisira. ' ﬁ L
Una piccola mensola supporlo per la bussola d g
PEZZANI (Fig. 34) & piazzala sulla destra del cielo E

scafo.

2 A Ao . .
Lommurtalore ermigm,

lrcicaters resiogosiomerto
1. mvotbrs 1/ i

Dutiante

4«

Fig. 34 N

i 3

.
I cruscolto porta i seguenti strumenti: (Fig. 35-36). § & ‘?._10
: . y €3
I pulsante con segnalatore ottico per comunicare col gi-:
. L

molorista g3
& ol

{ bhussola B. A.
Fig. 36

e/ lelttore o guole
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indicatore radiogoniomelrico
commulalore di avviamento
manomelro acqua
manomelro olio

manometro benzina -
sbandometro a pallina
girorizzonle

altimetro

commulatore comando elica
fanalino orientabile

conlagiri

girodirezionale
lelelermometro acqua ed olio
manometro compressore
anemometro

orologio

indicalore posizione deflettore di quota
variomeltro

avvisalore incendio.
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Nella carlinga del molorista sono sistemati due
cruscotli in duralluminio: uno al lalo destro ed uno al
lato sinistro (Fig. 37).

Quello di sinistra porta i seguenti strumenti dal-
l'allo in basso:

Conlagiri - Teletermomelro olio e acqua - Mano-
metro benzina - Manometro olio - Manumetro acqua -
Pulsante.

Quello di destra: Magnelino d’avviamento - Mano-
metro iniettore - Pulsante inieltore - Manometro pres-
sione aria della bombola d'avviamenlo - Rubinetlo
d'avviamento - Orologio.
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Fig. 38

Infine, in corrispondenza del comando sgancio
bombe troviamo pure un cruscottino in duralluminio
con i seguenti strumenti (Fig. 38): per ordine dalla
murala scafo: anemometro - orologio - altimetro.

Tutti gli strumenti sono radionizzati.

Gli indicatori di livello dei serbatoi sono posti
nella carlinga superiore. '

IMPIANTO FIMAC (tubazione azzurra) (Tav. VII*).

L.a depressione necessaria al funzionamenlo del
girorizzonle (16) e del girodirezionale (17) sistemati sul
cruscotto piloti, viene prodotta dall'impianto «Fimac».
Esso & costituito da un depressore (9) e un quadretto
(2) opportunamente collegati per mezzo di tubi di al-
luminio.
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Il quadrello (2) ¢ fissalo sulla fiancala sinistra del
posto di pilolaggio ed & in comunicazione con 'esterno
altraverso i filtri (18) degli slrumenti. ;

1l depressore (9) & montato sul motore ed & colle-
gato al serbaloio dell’olio per riversarvi l'olio che du-
rante I'aspirazione passa attraverso I'intercapedine esi-
stente Lra I'albero e la boccola del supporto.

POSTAZIONE PITOT.

Sull'incrocio diagonale - rompilralta della travala e
sislemala un’asta (Fig. 39) porlante due tubi «Pilot»
che forniscono la pressione dinamica e la pressione
statica per il funzionamento degli anemomelri.

. ———

Fig. 39
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Gli strumenti che sono monlali sui eruscotli del
pilota e del bombardiere, sono collegali ai lubi «Pilot»
mediante tubazioni di rame sistemale nell'interno del
montante diagonale,

Posto di pilotagglo. - Il posto di pilotaggio & co-
modo e permelle una buona visibilila, E' protetto da,
un ampio parabrezza a cupola con finestrini scorrevoli.

Lla parle in velro infrangibile, & fissata da appo-
sila armalura in otlone, mentre la parte superiore
posteriore é in celluloide.

I seggiolini sono muniti di cuscini imbottiti in
pegamoide e sono complelati di schienali costruili in
moda da permettere ai piloti di sedersi col paracadute,
del lipo «Salvators, indossato. Lo schienale del se-
condo pilola &, a sua volta, ripiegabile per rendere
ancora piu comodo il passaggio verso poppa.
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8. - INSTALLAZIONE GRUPPO MOTO-PRO-
PULSORE.

Castello motore (Tav. V1Y), - cosliluito dalla
culla molore fissata con 4 allacchi al longherone anle-
viore del piano centrale. La culla ¢ soslenula anterior-
mente_da due puntoni tra la paratia di forza anleriorve
dello scafo e il ponte abbracciante la culla. La stessa
porla nella sua parte superiore la longherina porta
molore con un'incidenza di 0° rispello all'orizzontale
(Tav. I11v). Per le eventuali vibrazioni laterali della
culla, sono previsti per ciascun lato due punioni
obliqui-ovizzontali fissati al longherone anteriore del
piano centrale.

Impianto circolazione benzina (lubazione colove
giallo) (Tav. IX*). - La benzina ¢ contenuta in otto
serbaloi sislemali: quattro nella semi-ala deslra e quat-
tro nella semi-ala sinistra.

La capacita dei serbatoi & di litri 20068.

La benzina passa per gravila dai serbaloi al col-
leltore (14) sistemato sul fondo della carlinga. I ser-
hatoi sono collegali al collettore con tubazioni in parle
vigide, in parte flessibili, sul quale sono raccordate
altraverso otto rubinetti. Per mezzo di tali rubinetti &
pessibile prelevare la benzina dai vari serbaloi a pia-
cimenlo.

1l collettore & diviso longiludinalmente in due parti
non comunicantli fra loro; ciascuna parte viceve sol-
tanlo la benzina contenula nei serbatoi di una semi-ala,
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‘11 rubinetlo devialore di cui ¢ fornito il colletlore ha
lo scopo di permellere il prelevamenlo della benzina
dal gruppo dei serbaloi di deshra, o dal gruppo dei
serbatoi di sinistra o dai due gruppi contemporanea-
mente.

1l deviatore ¢ comandato a dislanza dai piloli con
la manella fissata posleriormente al gruppo di manette
comandi molore.

L'alimenlazione del motore ¢ falta normalmente
dalle pompe rolative auloregolalrici (29) montale sul
motore, che aspirano la benzina dal collettore (14).
All'uscita del colleltore la benzina attraversa il filtro
(17), il raccordo a croce (20), i pozzetli (24) ed entra
nelle pompe (29) dalle quali viene spinta nei carbu-
ralori altraverso il rubinello di interceltazione (32).

Il rubinelto di intercetlazione che & comandabile a
distanza dal pilota di sinistra, con la manella siste-
mala sulla fiancata sinistra della cabina di pilolaggio,
ha cinque vie di cui: due servono per I'entrata della
benzina, due per I'uscita ed una per il collega-
mento all'ammorlizzalore (54) dei manometri diffe-
renziali (G0).

1 mancmelri differenziali che sono sislemati uno
sul eruscotto piloti e uno sul cruscollo del motorista

-<ono derivali da una apposita presa sul molore attra-

verso una serie di Ltubi e raccordi.
Il manomelro del compressore (71) sistemato sul
cruscotto piloli ¢ direttamente collegato al motore.
Per innescare le lubazioni al momento dell’avvia-
mento del molore e per I'alimentazione di soccorso, &



26

previsla una pompa a mano (48) comandabile dal mo-
lorisla oppure a distanza dal pilola di sinistra, con la
manopola appesa alla parle destra del sedile. La pompa
aspira la benzina dal fillro (17) e la manda ai carbu-
ralovi altraverso il raccordo a croce (20), i pozzelli (24),
le pompe meccaniche (29) ed il rubinetlo d'intercetia-
zione (32).

Il rifornimento della benzina pud essere effelluato
per ogni serbatoio singolarmente, attraverso i bocchel-
temi di riempimento in corrispondenza dei quali esisle
un portellino sul dorso dell’ala, oppure per mezzo della
pompa a mano (94) sistemata dentro lo scafo. La
pompa aspira la benzina dall'esterno allraverso la
ghiera di rifornimento {89), e la manda ai colleltorini
(99), dai quali viene dislribuila nei serbatoi dell'ala
con i rubinelti (100).

Due serbatoi supplemenlari benzina della capacita
complessiva di litri 320 posli nello scafo, permettono
un aumento di autonomia dell'idro.

La benzina di questi serbaloi, allraverso il fillro
(41), le valvole di non ritorno (44) e i pozzelli (24)
pud essere aspirala dalle pompe meccaniche del mo-
tore (29) ed inviala ai carburatori; oppure aspirata
con la pompa a mano (94) allraverso il filtro (41) ed
il rubinetlo (92) ed inviata ai collettorini (99) per ri-
fornire 1 serbaloi dell’ala.

La misurazione della quantiti di benzina esistente
nei serbaloi dell'ala & effettuata da qualtro indicatori
di livello a colonna (10) (uno per ogni coppia di ser-
hatoi) sislemali sulle fiancale della carlinga del moto-
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rista; quella dei serbaloi nello scafo & misurala da due
indicalori di livello «Televel» (87) a quadrante rola-
tivo sistemati in prossimita dei serbaloi stessi.

Il vuotamento della benzina si realizza con i due
rubinetti (25) monlali sui pozzelli (24), per mezzo di
due tubi terminanti con ghiere e tappi (73) e attra-
versanti lo scafo, uno a destra e uno a sinistra, tra le
ordinate N.© 2-3 AV. Lo scolo dej carburatori ¢ raccolto
da sei tubelli (81), (82) e (84) che si riuniscono in
uno (86) che sfoga sotto il travelto portabombe di
destra. '

Gli sfiati dei serbatoi sono raccolli in due scatole
(79) posle sulle fiancale della carlinga.

Impianto circolazione olio (colore bruno) (Tavola
X*). - L'olio per la lubrificazione del motore & conte-
nuto in un serbatoio (1) autoradiante della capacila
di litri 165 (Fig. 10) e facente parte di un tratlo del
bordo d'altacco della semi-ala sinistra.

L'olio viene aspiralo dal serbaloio con la pompa
del motore attraverso il filtro (3) ed immesso nel mo-
tore. Dopo il passaggio attraverso il molore, la pompa
slessa spinge I'olio in un radiatore a nido di api (IV),
dal quale si riversa nel serbaloio. Sul bocchettone di
mandata al radiatore, & applicata una valvola di corto
circuito (IT) che, in caso di ostruzione o di congela-
mento, esclude il radiatore dal circuito di circolazione
dell’olio.

Il radialore a nido di api ha forma cilindrica ed @
sislemato sul musone sinistro del piano centrale, nor-
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malmente al longherone anteviore, [ raccordato al
piano centrale medianle una carenalura che permelte
l'ingresso dell'aria sul bordo di allaceo e l'uscila sul
dorso del musone.

L'impianto ¢ completalo da due manometri (11) e
due telelermometri (15) piazzali sui cruscotli del mo-
torista e del primo pilola ¢ collegali al molore con
apposile condullure.

I manomelri indicano la pressione dell’olio in cir-
colazione nel motore; i (lelelermometri indicano la
lemperatura dell'olio all'uscila dal molore, '

Impianto circolazione acqua (tubazione colore ver-
de) (Tav. XI*). - 11 raffreddamento del motore e a
circolazione forzata dacqua.

II' circuito consta di un radialore, un fillro, un
serbaloio di riserva con indicalore di livello, una pompa
a mano, due lelelermomelri, due manomelri.

L'acqua del radiatore (3) viene aspirata dalla
pompa centrifuga (A) del molore ed inviata allraverso
i gruppi di cilindri. Dalle prese (B), 'acqua esce dal
motore e ritorna nel radiatore, passando per il filtro (2).

Sulle tubazioni di ritlorno, tra il filtro e il radia-
lore sono inseriti i bulbi dej teletermometri doppi (39)
e (40) per la segnalazione della temperatura dell’acqua
all'uscita del motore, >

Sulle tubazioni di scarico dell'acqua dal radiatore
al serbatoio di riserva (11) @ inserita una valvola (9)
e sono devivali i manometri (32).

59

L'n manomelra e un teleter-
momelro sono applicati sul ern-
scotlo dei piloli, mentre gli allri
sono. monlali sul eruscotto  del
molorisla.

Sulla tubazione del manome-
tro piloli & applicalo un tappo di |
scarico (29),

Per il rifornimento d'acqua
al radialore & previsto un serbatoio di riserva acqua
(11) (Fig. 40) in lamiera di ollone con indicatore dj
livello (25), della capacila di litri 22, sistemalo nella
carlinga del motorista.

Dal serbatoio, mediante 1'azionamento della pompa
a mano (13) ed atlraverso il rubinetto (15) l'acqua
viene inviala nel motore.

Il radiatore (Fig. 41) del tipo brevetlato a lamelle
leggere & sislemato anleriormente al motore; ha una
superfice fronlale di din* 39.5 e una superfice radiante
di m* 45. La portala d'acqua con battente di m. 0.10
¢ di lilrijora 24.000. La capacita e di litri 24. 11 peso
¢ di kg. 86.110.—,

Il radialore & munito di normale parzializzatore a
persiana (Fig. 42), comandato dal pilola e costruito in
modo che a comando staccato tende ad aprirsi auto-
maticamente.

Impianto avviamento (colore giallo e azzurro)
(Tav. XII*). - L'avviamento del molore si ottiene iniet-
tando aria compressa nei cilindri, altraverso un distvi-
bulore facenle parte integrante del molore.
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Fig. 42

L'aria compressa viene prodotta dal molo-compres-
scre «Garelli» (6) ed accumulata nella bombola (8).
Attraverso la presa (25) posta sul musone dello scafo
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ed il rubinetlo (2¢), la bhombola puo essere caricala
con aria proveniente da lerra. Dalla bombola attra-
verso il rubinello munito di manomelro (10) posto
sul eruscollo delly carlinga, l'aria viene mandata nel
distributore del motore.

Un iniellore funzionante ad aria compressa, aspira
la benzina direttamente dal filtro dell'impianto circo-
lazione benzina e la inietla nei cilindri.

Un magnetino (31) produce la corrente necessaria
all'accensione delle candele per l'avviamento,

Per il comando dell'iniettore, I'aria compressa
viene prelevata dalla bombola (8) attraverso il raccordo
(15) ed il rubinetto (17): passa al riduttore di pres-
sione (19) e da questo alla pompa dell'iniettore (3),
allraverso il pulsante (23).

Elica Piaggio - La tavola XIIIs rappresenta il
meccanismo di comando delle eliche «Piaggio» a passo
variabile in volo,

I mozzo dell'elica & costituito da un corpo princi-
pale (1) in un sol pezzo di acciaio ad alla resistenza
che ha al centro il foro scanalato e le sedi dei coni
per il bloccaggio dell'elica sull'albero motore.

Il corpo principale & munito dj tre alloggiamenti
per I'ancoraggio delle pale.

Nella parte posteriore il corpo principale termina
con un collo cilindrico (2) su cui & montato il mecca-
nismo del comando di variazione del passo.

La pala (3) & in duralluminio ed ¢ avvitata per
‘mezzo di una speciale filettatura a pane trapezoidale
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sulla conchiglia (4) che ¢ munila di un collare (5) il
(uale appoggia sulla ralla di spinla (6) e di un codulo
(%) per mezzo del quale si fa ruolare la pala.

La filetlalura del gambo della pala ha un senso
lale che la pala stessa lende ad avvilarsi sulla con-
chiglia, sollo I'azione del momento lorcente centrifugo.

La ghiera (8), avvilala sulla conchiglia (4) attra-
verso una fileltalura di senso inverso a (quello della
pala, serve da controdado.

La pala, munita della sua conchiglia, viene fissata
nell'alloggio del corpo principale mediante una robusta
ghiera fileltata (9), la quale serra il collare (5) della
conchiglia contro un anello di bronzo che si trova sul
fendo dell’alloggiamento. Fra la ghiera d’ancoraggio
(9) ed il collare (5) della conchiglia & interposta la

ralla di spinta (6), formata da due anelli frontal; e da

tina corona di rulli, ingabbiata in una armatura di
bronzo. o .

l'anello inferiore della ralla & calettato sulla con-
chiglia ed attraverso una corona di rullini (11), disposti
in apposita pista esistente nell'alloggiamento, mantiene
centrata la pala ‘e sopporta gli sforzi laterali.

. Nell'interno del coi-po principale, e parallelamente
al suo asse, sono alloggiati degli alberini (12), uno per
ogni pala, chiavettati su dei manicotti (13) che portano
una massa eccentrica (14) che funziona da contrappeso,
e una leva (15) che attraverso la biella (16) si attacca

al.codulo (7) della conchiglia.

[’alberino (12) & munito di una leva (17) che porta

:all‘estremita un perno (18) su cui & montato il rullo
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(19) che scorre enlro delle scanalature a spirale piana
(20) (una per ogni pala), ricavate nel tamburo (21)
centrato sul collo posteriore (2) del corpo principale,
mediante un cuscinetlo di bronzo.

FFacendo ruotare il tamburo a camme (21), attra-
verso il meccanismo che vedremo in seguilo, si genera
una rolazione simultanea e di uguale ampiezza degli
alberini (12), i quali allraverso la leva (15), la biella
(16) ed il codulo (7), fanno ruotare le pale.

I contrappesi (14) hanno lo scopo di diminuire lo
sforzo necessario per far ruotare la pala verso il suo
passo massimo.

Sul collo cilindrico posteriore (2) del corpo prin-
cipale, dietro al tamburo a camme (21) & fissato, attra-
verso una frizione a dischi multipli tarata per lo sforzo
di contingenza, un disco (22) su cui sono montati gli
ingranaggi del rotismo di demolliplicazione e due
strelti tamburi (23) e (24) folli sul disco stesso.

Questi due tamburi hanno ciascuno una dentatura
che ingrana, una internamente ed una esternamente,
con un rocchelto (25) connesso con il rotismo di de-
moltiplicazione, montalo sul disco (22).

Per il collegamento cinematico esistente fra i due
lamburi (23) e (24), questi non possono ruotare che
uno inversamente all'altro.

Se, mentre il mozzo ruola, si frena arrestando
uno dei tamburi, il rocchetlo (25) & obbligato a ruo-
lare sul suo asse trasmettendo il movimento delle pale
altraverso il ruotismo di riduzione ed il tamburo (21).
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Frenando 'altro tamburo, il senso di rotazione del
rocchetlo (25) si inverle, per cui la pala ruola nell'altro
SeNs0.

La. reazione della coppia necessaria a far ruotare
il tamburo a camme (21) si scarica sul disco (22) il
quale, essendo fissalo al mozzo atlraverso la frizione,
polra ruolare rispelto al mozzo stesso solo se, per una
(qualsiasi ragione, la rotazione delle pale richiede uno
sforzo eccessivo.

Questo & un dispositivo di sicurezza per evitare
che gli organi piu importanti deslinati a trasmettere
il movimento delle pale, vengano sovraccaricati.

Per comandare la variazione del passo mediante
la frenatura di uno dei due tamburi girevoli (23) e
(24), sono disposti su un adatto supporlo fisso al carter
del molore, due ceppi (27) e (28) aziogali dalle rispel-
tive eletirocalamite (29) e (30).

Lia corrente viene inviata dal pilota in una o nel-
I'altra delle due elettrocalamite mediante la mianovra
di una manopola, posta sul coperchio del quadretto di
comando (31), a seconda che vuole ottenere la varia-
zione del passo in uno o nell'altro senso.

Per ollenere lale variazione nella misura deside-
rata, ¢ predisposto un collegamento elettrico fra un
commulatore mulliplo sistemato nel quadretto di co-
mando (31) ed un elemento mobile in funzione del
movimento angolare delle pale in modo che si generi
sempre e aulomalicamenle una corrispondenza fra la
posizione del commutatore multiplo e quella dell'ele-
mento mobile.

.



Tale collegamento & realizzalo nel seguenle modo:

Sulla faccia esterna cilindrica del lamburo (21)
vi ¢ una fileltatura a lungo passo sulla quale & avvi-
tato un anello (32) che non pud ruotare rispetto il
corpo principale perche guidato da tre linguette (33)
fisse al corpo stesso attraverso il disco (34).

Ad un movimento angolare del lamburo (21)
rispelto al corpo principale, corrisponde quindi uno
spostamento assiale dell'anello (32), il quale trascina
un cursoce (35) munito di conlatto eleltrico collegalo
con una delle estremita dell'avvolgimento delle elettro-
calamite (29) e (30). 11 contatto (37) del cursore striscia
sul pacco lamellare (38) del seletlore, di cui gli ele-
menti metallici sono isolati fra loro e collegali elettri-
camente ognuno con una delle spazzole di contatto
paste sul commutatore del quadrelto di comando (31).

Nell'inlerno del quadretlo vi & un secondo cursore
manovrabile dal pilota e costituito da due setlori piani
conduttori, distanziati angolarmente e isolati tra di
loro. Quesli sellori appoggiano sulle spazzole di con-
latto collegate elettricamente ciascuna con un elemento
del pacco lamellare del seletiore che & montato dietro
I'elica su apposito supporto fissalo al molore.

Ognuno dei due selettori e collegato permanenle-
mente, allraverso un soccorrilore, all'estremo dell’av-
volgimento delle elettrocalamite. T due conduttori pro-
venienti dalla baltteria di bordo sono collegati, uno al
cursore mobile (33) del selettore e quindi all’estremo
libero dell'avvolgimento delle elellrocalamite, l'altro,
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allraverso i soccorritori, ai due seltori del quadreito di
comando.

Kvidentemente il cursore (35) mosso dalle pale
sara aulomaticamenle portalo sempre a disporsi in
corrispondenza di quell’elemento del pacco lamellare
del selettore che risulta isolato percheé connesso con la
spazzola del quadretlo di comando che appoggia sul
tratlo di isolante che si trova fra i due setlori del
cursore mosso dal pilola.

Infatti in qualunque altra posizione, una delle due
eletlrocalamite sara solto corrente e frenera il relativo
tainburo generando la rotazione delle pale e lo sposta-
mento del cursore (35) fino a quando il contatto (37)
de! cursore stesso non appoggiera sulla lamella isolata
interrompendo il ecircuilo.

Il quadrelto di comando e costituito da una scatola
cilindrica della grandezza di un normale strumento di
bordo e che porla nel suo interno il cursore mobile, i
soccorritori, una lampadina spia che si accende quando
si comanda la variazione del passo e si spegne automa-
ticamente (uando tale variazione € avvenuta, un qua-
drante indicatore con graduazione in gradi e che &
solidale al cursore mobile, un indice fisso, una seconda
lampadina per l'illuminazione notlurna del quadrante
slesso, un commutalore interruttore per l'interruzione
della correnle e per l'accensione della lampadina di
illuminazione ed infine il gruppo di connessione dei
lerminali dei fili del cavo. Sull'esterno della scatola di
cemando vi ¢ una finestra con vetrino atiraverso cui
si vede il quadrante indicatore, una levetta per la ma-
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novra dell'interrutlore commutatore ed una manopola
che serve per il movimento del cursore e quindi del
quadrante.

La manovra ¢ semplice e rapida; una volta inserila
la corrente, ossia tolta la levella dell'interruttore della
posizione di massa, si dispone, mediante la rolazione
della  manopola, I'indicazione del quadrante nella
volula posizione rispelto all'indice, automaticamente
allora avviene il comando del passo nella misura
indicala.

Questo sistema elimina ogni sforzo di allenzione
da parte del pilota, il quale puo in pochissimi istanti
disporre l'elica al passo desideralo, senza necessita di
seguire, durante la variazione del passo, le indicazioni
del conlagiri o di altro strumento.

l'energia elettrica, assorbita sollanto durante la
manovra, & irrisoria essendo appena di 12 Wall, Tale
energia, in casi di necessila, polrebbe essere presa da
una semplice baltleria di pile a secco.

Capottatura (Fig. 43). - La capollatura del motore
forma con la carlinga superiore un complesso di buona
penetrazione. E' costruita in duralluminio, smontabile
in parti medianle spine passanti e spilli, porla diversi
portellj di verifica in corrispondenza delle parti del
motore da ispezionare.
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9, ~- ARMAMENTO.
Armamento di lancio.

Per l'efficace difesa del velivolo, da un eventuale
attacco in tutti i settori possibili, dato il suo impiego
tatlico, sono installate a bordo:

— Una mitragliatrice «Safat» cal. 7. 7 a prua atta a
difendere la semisfera anteriore (Fig, 44-4G);

— Una mitragliatrice «Safat» cal. 7.7 a poppa per il
tiro in coda e laterale in basso (Fig. 45-47);

— Una mitragliatrice «Safat» cal. 7.7 superiore (sul-
la carlinga motore) per il tiro nella semisfera su-
periore (Fig. 48-49).

Ciascuna mitragliatrice ¢ alimentala con un nastro
continuo da 500 cartucce, sistemate in apposita scatola
di alimenlazione.

Le torrette sulle quali vengono monlate le pre-
delte armi, sono a comando idraulico «Breda» rispetli-
vamente del lipo A 1 (Fig. 50); A 2 (Fig. 51): A 3
(Fig. 52).

Tali sistemazioni differiscono principalmenle nei
flabelli, di cui sono dotate le torrette, per la protezione
dal vento. ‘

Il circuito idraulico del comando torrelle consla:
(Tav. XIV®).

1) di una pompa rotaliva a palette, a porlala varia-
bile automaticamenle a mezzo di un regolatore
incorporato nella pompa stessa, collegala a mezzo
di una trasmissione, al molore dell'apparecchio.

AT s
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Fig. 47

Fig. 45
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Tale pompa mediante una condolla aspira l'olio
dal serbatoio a pelo libero e lo invia solto pres-
sione alle tubazioni di mandala. Prima di giungere
alla pompa, l'olio viene depurato mediante un appo-
sito filtro, sito nella condotla di aspirazione.

Un rubinetto di corto circuito (decongestiona-
tore) mette in comunicazione la mandata con lo
scarico quando non occorre I'impianto sia in fun-
zione. In tali condizioni la circolazione nelle con-
dutture perdura, ma ad una pressione inferiore, in
quanto l'olio ritorna parzialmente, altraverso le



Jorretta Breda
A 7

Jorre#a Breoa

A 2

Fig. 51
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Fig. 52
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tubazioni del corlo circuilo nel serbaloio olio, evi-
tando i servomolori.

Ii' necessario non arrestare la circolazione, per
non avere l'olio raffreddato nel momenlo in cui la
tubazione dovra essere messa in condizione di poler
funzionare; vale a dire metlere sollo pressione la
conduttura. 11 rubinetto in, tale azione dovra essere
chiuso, cosi da escludere le tubazioni di corto
circuilo.

di tre servomotori idraulici, uno per ogni torrelta,
per il comando di rolazione, che ricevono ed uti-
lizzano l'olio in pressione della condolla principale
e lo scaricano nuovamente nel serbaluvio. Ciascun
servomotore viene messo automaticamente in fun-
zione nell'uno o nell'altro senso con la manovra di
brandeggio dell'arma reiativa, collegala al distri-
butore dell’olio a pistone, quest'ultimo facente corpo
unico col servomolore stesso.

Oltre al comando idraulico, ciascuna lorretla &
poi munita del comando a mano, che serve solo
nei casi di una grave avaria all'impianto idraulico.
Tale comando si compone essenzialmenle di un sup-
porto fisso e di una impugnatura, Per il funziona-
menlo occorre disinnestare 'impugnatura dalla sua
posizione di riposo, facendo uscire I'apposito arresto
a molla dalla tacca dell'impugnatura.

Per quanto riguarda la precisione del tiro, cia-
scuna arma e anche dotata del congegno di punta-
mento mod. «12» per arma «Safal» singela, fissalo,
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mediante supporto, all’'estremila anleriore della

canna dell’'arma.

Armamento di caduta.

[’armamento di cadula & costituito da due travelti
portabombe (deslro e sinistro) fissali ai nodi anteriore
¢ posleriore della travala.

Il travello portabombe é costruito in lamiera di
duralluminio munilo dei supporti per il fissaggio di
lre ganci portabombe per ciascun travetto (Fig. 53).

Fig. 53

In corrispondenza ad ogni gancio, & fissato sul-
I'asse degli stessi una carrucola a piu gole «I», nelle
(quali si svolge o si avvolge, il cavetto del comando dei
singoli ganci. (Tav, XV+).

b
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Il cavo di comando, dopo essere passalo per le
fre carrucole con un avvolgimenlo sulle slesse pari
alla lunghezza del percorso che ne fara il gancio in
funzione, va ad inneslarsi, passando altraverso le car-
rucole «P» del travello portabombe, al comando dello
sgancio sislemato nello scafo al posto bombardiere.
(Fig. 54).

Alla scatola di questo comando, sono praticali tre
fori, corrispondenti alla posizione base, dei ganci nel
loro funzionamento. Lo sgancio & chiaramente indicato
nello schema (Tav. XVs),



Il gancio «i» & separalo nella sua funzione dagli
altri due, mentre quest'ultimi il «2» e «2'» agiscono
contemporaneamente. In tale modo, data la d1=p051
zione di caricamento, tutti i ganci sono resi indipen-
denti tra loro.

Cotibinazione delle bombe.

92 bombe da Kg. 250 . . . . . . o 0 o (IFig. 53) oppure

§ bombe Jda Kg. 160 As . . . . o - - - (Fig. 55) oppure

4 bombe da kg. 100 M. 0o T. & = 25 . . . (Fig. 56) oppure

4 hombe da kg. 70 sferiche . . . . . . . (Fig. 57) oppure

4 bombe la kg, 0 T. % =202 . . . . . - (IMig. 58) oppure
fhombe da kg, 10, . . . o o o o - e - (Fig. 59).

Le leve di comando per lo sgancio sono due: una
per il gruppo di destra e l'altra per quello di sinistra,

Fig. 50

ma all'occorrenza possono essere azionate contempo.
raneamente. Lo sgancio pertanto pud essere singolo

Fig. 57



Fig, 58

per bomba, assieme per fiancata ed assieme per tutte
le bombe installate.
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Installazione del traguardo di puntamento (Fig. 60 -
61 - 62). - 1l traguardo di puntamento & del tipo «Jozza»
G 2 Universale a visuale libera.

Sulla fiancata destra dello scafo ¢ praticata una
apertura, tra l'ordinata 3 AV e 1 AV che consente
all'osservatore il puntamento a mezzo di dello tra-
guardo. Un ampio portello con finestrino centrale in
celluloide consente all'osservatore, indisturbato dalla
correnle d'aria, di traguardare il bersaglio, mano-
vrando il timone di direzione come specificato nella
descrizione del comando. Un cruscottino porta un alti-

i metro, un orologio ed un anemometro.

Una apertura identica con portello, & praticata

sulla fiancala sinistra, per osservazione.






Installazione cassette porta razzi e porta artifizi.
Nel secondo scompartimenlo prodiero dello  scafo,

alla parte destra, tra la parete divisoria ed il supporto
per la macchina fologratica (Fig. 11-12) & sislemata
una cassella porta razzi. Della casselta pud contenere
4 razzi. Le casselle porla artifizi, sono sistemate: due
sollo il supporto del sedile del secondo pilota (Fig. 63)
e due (Fig. 15) a poppavia delle brande di riposo, fis-
sale al fondo dello scafo. Ciascuna cassetla contiene
10 artifizi.

Fiy. 63

10. - IMPIANTO ELETTRICO.

Installazione R.T.@. I. (Tav. XVI¥). - L'impianto
R.T.G.L. installato sull'idro «Cant Z 501» cousta delle
seguenti parti :

N.* { Generatore a mulinellp R. A. 350 I,
N.® 1 Generatore accoppiato al motocompressore R. A.
350 I;

N.® 1 Quadretto smistamento;

N.° 1 Batleria accumulatori 12 V - 39 AH:

N.° 1 Batteria anodica;

N.° 1 Fillro per A. R, 5;

N.° 1 Ricevitore A. R. 5;

N.° { Trasmettitore A. R. 350 I;

N.° { Quadretto manovra R. T. G. I.;

N.* { Ricevitore R. G. - Tipo P. 63 N (completo di
supporti);

N. { Comando ricevitore R. G.;

N.° 1 Telaio R. G. - P. 63 N;

N.° 1 Comando telaio R. G.;

N.® 1 Apparecchio interfonico posto R. T.;

N.° 1 Apparecchio interfonico posto piloti;

N.® 2 Strumenti indicatori di rolta, posto piloti e R. T.;

N.® 1 Tamburello per aereo;

N.° 1 Uscita d'aereo filato per idrovolante:

N.° 5 Uscite aereo fisso e dipolo in ebanite;

N.® { Tasto manipolalore;

N.® 1 Microfono differenziale (con supporto);

N.® 1 Altoparlante;

N.” { Pannello commutazione aerei;

N.° { Sede in legno per commutatore R. G.
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Fig. 64

Dei due generalori, enlrambi, tipo R. A. 350-1,
uno, azionalo da mulinello autoregolatore, ¢ posto nel
hordo d'entrala dell'ala (Fig. 64), l'altro & accoppiato

Fig. 65

B
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al moto-avviatore poslo nella carlinga del mitragliere-
molorisla.

I'aereo filalo esce da un foro pralicato sul fondo
scafo in corrispondenza del tamburello.

Dietro al lelaio verso poppa & sislematlo il telaio
R. G. - P. 63 N per il radiogoniomeltro (Fig. 65).

In un unico telaio (Fig. 66) sono montati:

F 1 Filtro per A. R. 5:

G 1 Ricevitore A. R. 5;

H 1 Trasmettitore R. A. 350 1.;

i Quadretto manovra R. T. G. 1.;
1 Ricevitore R.'G. - Tipo P 63 N;
i Comando ricevitore RR. G;

1 Comando telaip R. G.; -

{ Apparecchio interfonico posto R. T.;
1 Indicatore ottico;

1 Quadretio commutatore;

{1 Microfono differenziule.

La batteria accumulatori & piazzata di fianco al
radiofelegrafista, quella anodica sulla fiancata si-
nistra in corrispondenza del telaio portante gli

apparali.
L'aereo fisso, posto sopra le ali & costituito da due

jrami agganciati alle entrate dell’aereo in carlinga mo-

tore e ancorati a montantini posti alle estremita alari,
I due rami sono riuniti nell'interno della carlihga mo-
tore e collegati alla discesa in cavo A. I. che, passando
dentro la diagonale posteriore destra della carlinga
suddetta, giunge al pannelio commutazione aerei.
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Per l'aereo di forluna (Fig. 67-68) ¢ previslo un
sistema di collegamento a rinvio che, fissato al mezzo
marinaio issato sulla carlinga motore, viene a collegarsi
ai due rami dell’acreo fisso all'uopo sganciati dalle en-
trate in carlinga motore ed uno dei due fili, pure al-
I'uapo sganciati della discesa.

Detta discesa ¢ ancorata alla deriva e dei suoi due
fili, uno & agganciato e l'altro ancoralo all'’enirata

d'aeveo posta sullo scafo a poppavia della torrelta po-
steriore.

Impianto luce (Tav. XVII*). - L'impianto luce che
fa capo al quadretto di smistamenlo alilentato dalla
balteria di bordo, comprende i seguenti organi utiliz-
zalori:

N.° 1 serie di 3 fanali di via; ’

N.° 5 fanalini per.luce interna;

N.° 1 fanale di fonda;

N.® 1 fanale di flottaggio;
collegali ad apposilo quadretto di distribuzione posto
nello scomparto del puntatore. (Fig. 13).

Segnalazioni foniche - L'idro ¢ dotalo di im-
pianto interfonico (Fig. 69 -70 - 71 - 72 - 73) del tipo a
portavoce tubolare tra I'abitacolo piloli ed i singoli
posti degli altri membri dell’equipaggio.

Segnalazioni ottiche - I'idro ¢ dolato di impianto
di segnalazioni ottiche, tra il posto di pilotaggio e la
carlinga del milragliere-molorista.

Interafono diibordo’— sistemazione di sinistra
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Fig. 69
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Interafono di bordo — sisiemazione di destra




11, - INSTALLAZIONE FOTOGRAFICA

L'installazione fotografica dell'idro prevede: (Ta-
vola XVIII*).

«. La predisposizione per I'impiego indifferente di una
delle due fotomacchine planimelriche 0.M.1.:
tipo AL 30 a lastre formato 13 x 18 (Fig. 74)
tipo AGR 61 a pellicola formato 13 x 18 (Fig. 75)
1l foro per delle macchine & provvisto di saraci-
nesca che viene comandata dal posto dell'osservatore
hombardiere (Fig. 54).

b) lsalloggio della macchina folografica panoramica
(.M.1. tipo APR 3 e la scalola porta lastre (Fig. 76).

——

Fig. 75
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Il movimenlo alla macchina planimelrica viene
dato da un motorino elettrico (F) per mezzo di trasmis-
sione flessibile. L'osservalore, mediante un intervalla-
tore elettrico (A) comanda il molorino. La corrente
necessaria al funzionamenlo viene fornila dall'impianto
elettrico di bordo atlraverso la scatola di deriva-
zione ((3).

La scaltola comando a distanza (I3) regola l'aper-
fura del diaframma.

L'intervallatore, la scalola comando diaframma, il
motorino e la scatola di derivazione, sono monlali su
un cruscotlo sisternalo alla parle destra della paratia
3 AV, al posto dell'osservatore bombardiere (Fig. 77).
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12. - IMPIANTO ESTINTORE (tubazione rossa)
(Tav. XIX*). :

L'estintore del tipo C.0.2 & cosliluito da una
bombola «Silma A. G.» della capacila di Kg. 6 di ani-
dride carbonica e da una tubazione di “alluminio,
abbracciante il motore longitudinalmente. Sulla tu-
bazione sono praticati tanti forellini orientati verso
le pareti del motore. In corrispondenza delle bocche
di aspirazione dei carburatori, vi sono dei fusibili col-
legali con un segnalatore situato sul cruscotto sinistro
del posto piloti.

1.1 caso d'incendio, bruciandosi il fusibile, si allenta
Ja moll. del segnalatore il quale scatta ed avverte il
pilola,

Questi agendo sulla leva di comando fissata al fa-
sciame sinistro del posto di pilotaggio, per mezzo di
un cavetlo «Bowden», apre la valvola della bombola
ed il liquido in essa contenuto a pressione, entra in
azione, uscendo per i forellini della tubazione investen-
do il motore.

13. - DISPOSITIVI DI SICUREZZA

In posizione comoda, sono fissali alle ordinate
carrispondenti: per i piloti, per i mitraglieri di prora
e poppa e molorista nella carlinga gli occhielli di
aggancio (Fig. 78 - 79 - 80 - 81 - 82) della fune di vin-
colo del paracadute tipo «Salvalor».

——

Fig. T8
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14. - SISTEMAZIONI MARINARESCHE.

Allo scafo sono applicali opporluni ganci per il
rimorchio dell'idro, a prora e poppa (Fig. 83). '

Sul piano centrale sono sistemali i golfari per il
sollevamento dell'idro (I'ig. 84).

A prora ¢ previsla l'installazione di un ancorotto
di kg. 20 con 40 . di sagola, diamelro 16 m/m (Fi-
gure 85-86). .

Nello scafo sono sistemate (re postazioni per pompa
di prosciugamento scafo (Fig. 87).

E’ previsla pure una sagola di lnngo rimorchio.

Inollre, a prora, sul musone, ¢ sistemata una bitla
di ancoraggio (Fig. 88).
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Fig. 85

Fig. 84
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Pompa acqua

Fig. 86

Pompa henzina

Fig. 88
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PARTE SECONDA

Norme di montaggio

e regolazione



Montaggio dell’ apparecchio

Le operazioni di montaggio qui descritte si rife-
riscono all'idro composto dalle seguenti parti:

Scafo - montant: e diagonali del piano centrale -
p1ano centrale - cavalletto motore - motore - ali - mon-
tanti e tiranti di cellula - incastellatura dei galleggian-
tini - galleggiantini - piano fisso - timone di quota -
timone di direzione - tiranti e montanti di codu.

L'ordine da seguirsi nelle operazioni di montaggio
¢ .il seguente: '

Sistemazione dello scafo in posizione di montaggio
e sua livellazione tanto in senso longitudinale che
trasversale.

Montaggio dei montantj centrali, del piano cen-
trale e controventature. Segue il montaggio del caval-
letto motore, del motore, delle ali, montanti e tiranti
di cellula, incastellatura galleggiantini, galleggiantini
e piani di coda.

Fatto questo si passa alla regolazione dell'idro,
montaggio e regolazione dei comandi. Verifica finitura
¢ messa a punto.
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Controllo della perfelta tenuta delle tubazioni
benzina, olio, acqua, avviamento, eslintore.

Ognuna di quesle operazioni verra particolammente
-descritta nei paragrafi seguenti, :

Oltre agli utensili occorrenti alle operazioni di
monlaggio compresi nella cassella regolamentare che
ogni idro porta in dotazione, ¢ necessaria una livella
a bolla d'aria, un filo a piombo e le seguenti altrezza-
ture in legno che possono essere facilmente preparate
presso qualsiasi idroscalo.

Una sella per l'appoggio dello scafo sulla parle
anteriore (Fig. 89) (paratia 5 AV).

Una sclla per l'appoggio dello scafo sulla parte
centrale (Fig. 89) (primo gradino).

Una sella per l'appoggio dello scafo sulla parte
posleriore (Fig. 89) (secondo gradino).

Quattro selle per I'appoggio delle ali (Fig. 90).

Tutti gli appoggi, onde evilare inconvenienti, do-
vranno essere messi in corrispondenza delle paratie.

Due doppie scale per i montatori.

Prima di procedere al montaggio assicurarsi che
vi siano tulte le attrezzature e gli utensili necessari;
disporre le varie parti dell'idro in modo che possano
essere necessariamente rimosse per il montaggio senza
spostamento con parti da montarsi dopo; osservare nello

spostamento dello scafo che ci sia attorno lo spazio .

necessario per l'idro montato, onde evitare spostamenti
di questo durante il montaggio.

Selle .Sasfegno scajo

/n corrispondenza ordinals 5AV

In corrispo rdenza

ordinafa 1240

.-l

1340

M9g-f=—— 020l ———=

1980

/r carrispondernze porolio I

:

1895




Selle sostegno als

/A‘/o rovescicla/

Jncorrispondenze centina punfone 7/

[ncorrispondenio cenlina puntone 2730

2000— =

OCD - oy

089 —=

j

Incorrisponcenzacenting pruntone n®f

2000

==

/ Ala diritta)

In corrr:s/:an.def:ta cenlins punifone »*30

— Q19—

2000

Fig. %0
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Durante le operazioni di montaggio non salire mai
sullo scafo con scarpe chiodate o eccessivamente dure,
non appoggiare mai i piedi sopra le ali, non attaccarsi
a parti poco resislenti come: {ubazioni, parabrezza,
ecc., non forzare mai l'aggiustaggio delle parli.

Terminato il montaggio non iniziare lo sposta-
mento dell'idro senza avere prima fatto lo spazio
cccorrente.

Si dispongono i cavalletti e vi si appoggia lo scafo,
avendo cura di far coincidere i tre cavalletti (Fig. 89)
con le paratie e cigé uno avanti, uno al centro ed uno
in coda.

Si procedera quindi alla verifica della livellazione
dello scafo prima nel senso longitudinale e poi in
quello trasversale, ponendo la 'livella sulle apposite
tacche che sono predisposte sulle ordinate 3 AV e 5 AV
nell'interno dello scafo.

Se la livellazione non si ottiene col semplice ap-
poggio sulle paratie, sia per imprecisione di queste,
sia per irregolarita del pavimento si rimedia con op-
portuni spessori sotto di esse,

Lo scafo cosi livellato si trova nella posizione base
alla quale si riferiscono le posizioni delle varie parti.

Montaggio dei piani di coda (Fig. 91).

Collegato il piano fisso al poppino, si passera poi
all'irrigidimento del piano stesso applicando i 4 mon-
tanti inferiori ed i 4 tiranti superiori curando la
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perfelta orizzontalila del complesso in senso trasversale.

Successivamente si applica il timone di quola e
quello di direzione. lL.e cerniere del primo sono im-
bullonate al longherone posteriore del piano fisso,
quelle del secondo all'asta di poppa.

Montaggio del piano centrale, cavalletto motore e
motore

Si montano prima i 4 montanti verticali centrali
sui corrispondenti attacchi dello scafo a mezzo degh
8 spinotii, poi si appoggia il piano centrale che viene
imbullonato agli stessi, Quindi si procede alla contro-
ventatura curando che siano rispetlate le lunghezze.
Si procedera inflne al montaggio del cavalletto motore
costituito da una culla imbullonata al piano centrale
e sostenuta da due montanti. Successivamente si mon-
tano i puntoni laterali ed i tiranti.

Verificala l'incidenza delle longherine e registrato
il cavalletto a mezzo delle crociere, in modo da rispet-
tare le indicazioni contenute negli schemi, si proceda
al monlaggio del motore (Tav. I1I").

Questo & necessario sia sollevato con paranchi e
adagiato lentamente sul cavalletto in modo che i fori
di fissaggio del motore coincidano coi fori predisposti
sulle longherine.

L'introduzione e la stringitura dei bulloni motore
deve avvenire sistematicamente a destra ed a sinistra.
Si fissa il radiatore acqua ed in seguilo le tubazioni
e gli altri accessori,
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Montaggio della semi ala (Tav. XX*).

Si innalzera l'ala appoggiandola al cavalletlo di
sostegno e fissandola agli atlacchi. Si prenderanno i
montanti della travala e si fisseranno ai rispetlivi nodi,
controventandoli con tiranti. Fatto questo si procedera
al montaggio dei galleggiantini.

Regolazione dell’ idro (Tav. XX*).

Agendo opportunamente sulla registrazione dei
tiranti di cellula, occorre fare in modo di avere:

1) bordo di enfrata dell'ala orizzontale;

2) incidenza dell'ala rispetto l'orizzontale 1°. (Vedi
Tav. 11I+).

Montaggio ¢ regolazione dei comandi

Per I'andamento dei cavi di comando riferirsi agli
schemi delle Fig. 32 - 33 - Tav. IV

Prima di essere tesi i cavi devono essere ingrassati
in corrispondenza di tutte le carrucole e devono essere
tesi in modo che non vi sia alcun gioco fra movimento
leve di comando e movimento timoni. 1 tenditori dopo
il regolaggio devono essere frenati con filo metallico.

Comando alettoni (Tav. IV*).

1l volante si trova nella sua posizione giusta quan-
do la razza centrale ¢ perfellamente verticale. Si re-
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golano poi i cavi in maniera che i bordi d'uscita degh
alettoni siano pin bassi di circa 8 m/m del bordo di
uscita dell'ala.

Comando timone di quota (Fig. 32).

Si mettera la leva di comando in posizione verti-
cale e si tenderanno i cavi in modo che il timone di
profondita si trovi in posizione complanare al piano
fisso.

Comando timone direzione (Fig. 33).

Si avra cura che i tubetli poggiapiedi della peda-
liera siano perfettamente coassiali. Si tenderanno i
cavi in modo che il timone di direzione si trovi sull'asse
di simmetria dello scafo.

Comando motore (Tav. V*).

Si metteranno tutte le manette in posizione di
chiuso e si procedera al fissaggio delle aste in modo
che siano prive di gioco.

Comando sgancio bombe (Tav. XV*).

~ Allenersi serupolosamente allo schema e control-
lare con simulacri il funzionamento.



Montaggio dell’elica sul motore (Tav. XIIT").

Mediante i prigionieri del coperchiello anleriore
del ridullore, fissare il supporto (con relalivi freni e
selellore) sopra il coperchietlo stesso, in modo che le
due elellrocalamite si trovino in allo.

Fissare il quadrelto di comando nel posto destina-
togli sul cruscolto e collegarlo per mezzo del cavelto
bipolare alla scatola di derivazione, Inlrodurre il cono
posteriore sull'albero porta elica facendo attenzione che
appoggi perfetlamente al suo batlente.

Far ruolare il tamburo (24) fino a porlarlo a 3,
o 4 mun. dalla posizione di fine corsa, che corrisponde
alla posizione di passo minimo delle pale.

Ingrassare le scanalature e la filettatura dell'albero
porla elica con sego o grasso grafilalo, con minio o con
biacca misti a sego. Togliere il coperchio delle elettro-
calamite. Svilare per circa 2 mm. le vili di regolazione
dei ceppi per sollevare i ceppi di frenatura. Infilare il
mozzo sull'albero facendo attenzione di non ammaccare
la filettatura.

Avvitare il dado di bloccaggio dell'elica introdu-
cendo la apposita barra nei fori del dado stesso, verifi-
cando che i tamburi dei freni non vadano a baltere nei
ceppi di frenatura delle elettrocalamite e avendo cura,
prima di avvilare a fondo il dado, di fare entrare il
bando dell’anello (32) nella pista del pattino scorre-
vole del selellore forzando in fuori il seleltore stesso.
Stringere a fondo il dado di bloccaggio e batlere con
un mazzuolo di piombo sulle estremita della barra.

Innestare il manicotlo di sicurezza facendo scaltare
il perno di arresto che impedira al manicollo stesso di
disinnestarsi. Controllare che ciascuno dei ceppi di fre-
natura si brovi in corvispondenza al relativo tamburo.

Svilare le ancore delle elellrocalamite, atlraverso
le finestrine disposle sui coperchi delle elettrocalamite
e avvilare le vili di regolazione finche tra il tamburo
ed il ceppo vi sia uno spazio da 0,5 a 1 mm.

L.a corsa dell’ancora delle elettrocalamile deve es-
sere tale che quando il ceppo frena, esso sia a contatto
con I'armatura. ¥

La traccia pralicala nella fascia esterna dell’ancora
deve Llrovarsi in corrispondenza di una delle traccie
dell'armalura della elettrocalamita, per poter, dopo la
messa a punto del comando, chiudere lo sportellino.

Controllare che ogni parle ruotante che si trovi in
prossimita di una parte fissa, disti da quesla almeno
i mm.

Montare il pacco lamellare del seletlore nell’allog-
giamento del relativo supporlo e fissarlo con l'apposita
fascetla assicurandosi perd che le lamelle di contatio
siano ben pulite e asciutte e che la spazzola sporgente
dell'alloggiamento del pacco lamellare sia pulito e
scorra liberamenle nel suo alloggiamento. 11 pacco
lamellare sara definitivamente fissalo dopo la messa a
punto. Innestare il corno bipolare del quadretto di
comando alla presa di corrente.



Smontaggio dell’elica dal motore (Tav. XIIIv).

Per logliere I'elica dal molore & necessario, prima
di lutto, far uscire I'anello (32) dalla gola del ‘patino
scorrevole del seletlore.

Premere il gambo del perno di arresto e disinne-
stare il manicotlo di sicurezzs.

Svilando il dado di bloccaggio, mediante I'apposila
barra, questa trascinera il mozzo per un certo tratto,
dopo di che l'estrazione verrd completata a mano
sostenendo I'elica alla radice delle pale.

Per lo smontaggio del comando eleltrico, togliere
il pacco lamellare del selettore, allenlando la fascetta
e proleggerlo avvolgendolu con un astuccio o con
della carta.,

Togliere i fissaggi del cavo multipolare, la presa
di corrente e il quadretto di comando.

Smonlare il supporlo freni e seletlore rimettendo
al loro posto i dadi di fissaggio.

Regolazione dell’elica e del comando elettrico (Tavola
XI1II+)..

Porlare la levetta del commutatore del quadretto
di comando in posizione di conlatlo.

Melltere sotto corrente le elettrocalamile ruotando
la manopola e controllare che il tamburo corrispon-
dente all'elettrocalamita inclusa nel circuito sia ben
frenato in modo da non poterlo girare a mano.
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Se il tamburo non risullasse frenato in modo suf-
ficienle, regislrare I'ancora dell'elettrocalamita fino
ad otlenere lo scopo. Ripelere 'operazione per l'altro
tamburo.

Controllare che girando il quadrante verso « + girin
I'eleltrocalamita di sinistra (guardando il mozzo dalla
parte del dado di bloccaggio) freni il relativo tamburo.

Ruotando ancora il quadrante nello stesso senso
fino a togliere corrente alle elettrocalamite, verificare
se i due tamburi girano liberamente; se uno 0, ambe-
due rimanessero frenati o strisciassero sui ceppi dei
freni, svilare I'ancora dell'elettrocalamita e allentare
le viti di regolazione fino a lasciar libero il tamburo,
salvo poi verificare l'efficienza della frenatura rimet-
tendo sotto corrente I'elettrocalamita registrata.

Fasatura del comando. - Portare I'interruttore nella
posizione di massa. Girare a mano il tamburo (24) fa-
cendo spostare l'anello (32) verso il fine corsa del
passo minimo.

Tale posizione sara verso il molore.

Quando I'anello (32) & a mm. 1,5 dal fine corsa di
passo minimo, mettere I'interruttore sulla posizione
di contatlo e girare la manopola portando il quadrante
con lo O della graduazione in corrispondenza dell’in-
dice fisso. In questa posizione la lampadina rossa deve
essere spenta. Se rimane accesa, svitare la vite di rego-
lazione del selettore fino a che la lampadina si spegne,
indi bloccare il controdado di sicurezza della vite slessa
e stringere la fascetla.

Meltere I'interrultore sulla posizione di massa.



1.0

Verifica, finitura e messa a punto

Terminalo il montaggio si procederd ad una ve-
rifica generale dell'incoppigliamento degli spinotti, del
tissaggio dei lendilori, dell'ingrassamento delle ear-
rucole e si chiuderanno quindi tulli i portelli di ispe-
zione degli atlacchi e delle carrucole.

Si osservera mollo attenlamente che non siano
rimasti nelle ali e nello scafo ulensili od ogni altro
mmateriale che possa esservi slato posalo durante il

montaggio.
Infine si eseguiri una verifica di funzionamento

dei comandi.

Verificg della tenuta perfetta delle fubazioni

Questa verifica deve essere fatta oltre che dopo il
montaggio dell'idro, anche dopo ogni certo intervallo
di tempo e deve eslendersi a tulli i raccordi A, M. delle
tubazioni sia nello scafo che sul molore,

Dove si riscontreranno indizi di perdita si cambiera

. Tanello di tenuta (di gomma e piombo) che dovra
essere dello stesso tipo A. M.

Avviamento motore (Tav. XII').

L'avviamento del motore puo essere effeltuato da
terra mediante una bombola ad aria compressa oppure
pitl comunemente dal motorino d'avviamento. N

1) Assicurarsi che sia tolto il contatto di accensione
mettendo la leva del commutatore a 0.

13l

2} Aprire il rubinetto di ammissione della benzina ai
carburatori, i rubinelti inlerno carlinga fra collet-
lore ¢ serbaloi.

3

_—

b,

Pompare con la pompa a mano A. M. benzina fino
a che il manomeltro indichera una pressione di m. 3
d'acqua,

4) Chiudere completamente il correttore d'alla quota.

5

—

Aprire leggermente le farfalle dei carburalori, co-
mandate da'la manetta gas.

6

—

Spostare la levetta del commutalore magneti in
posizione di 1-2.

7) Inietlare a mezzo della pompetta «Malivert» car-
burante nel motore.

8) Messo in moto il motorino d'avviamento, questo
comprime aria nella bombola, Aprire il rubinetto
posto sulla tubazione che porta I'aria dalla bombola
al distributore posto sul motore quando il mano-
Fnetro se!;neri; la pressione di 18 atm., per la messa
in marcia girare velocemente il magnetino d'av-
viamento,

Lubrificazione del motore

Il serbatoio dell'olio con mantello refrigerante
posto sulla sinistra del bordo di entrata dell'ala, ha
una capacila di litri 165, quantita sufficiente per circa
16 ore di volo a regime di crociera.



Il filtro olio si trova inserito fra il serbatoio e la
pompa del motore ed ¢ di facile smontamento per la
periodica pulilura.

Per tutte le norme di lubrificazione attenersi
alle indicazioni contenute nel libretto istruzione del
molore.

Per il controllo del motore ¢ prevista la possi-
bilita di montaggio di due passerelle sostenute da
un'armatura (Fig. 92) metallica che si.ancora a
dei punti di fissaggio gia predisposti sull’appa-
recchio.
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PARTE TERZA

—

Norme di manutenzione



GENERALITA

Per la sicurezza di volo e per la buona conserva-
zione dell'idro, devono essere osservate le seguenli
norme.

Assicurarsi sempre che non vi siano delle infiltra-
zioni d'acqua sia nello scafo che nei galleggiantini e
proteggere con calrame e vernici apposite ogni ele-
mento che lo richiede,

Ingrassare frequentemente i portelli che trovansi
sullo scafo e sull’ala in corrispondenza agli allacchi e
carrucole, onde evitare linfiltrazione degli spruzzi
d'acqua.

Ogni qualvolta vi sia tempo disponibile, lasciare
aperti detti sportelli per favorire la venlilazione nel-
interno, evitando cosi che l'umidita danneggi le
strutlure.

Assicurarsi ogni tanlo del perfetto serraggio dei
bulloni degli atlacchi provvedendo a bloccare quelli
che per la costruzione delle parti in legno potessero
essere allentati.



Aver particolare cura per i bulloni del cavalletto
molore pin facili ad allenlarsi in oonseguenza alle
vibrazioni. - '

Ingrassare periodicamente le carrucole di rinvio
dei cavi di comando. )

Assicurarsi della buona conservazione dei cavi di
comando specialmente in corrispondenza delle carru-
cole ed in ogni altro punto dove possa esservi slalo
fregamento con le strutture.

Ingrassare periodicamente le cerniere dei timoni
e degli aletloni, i supporti dell'asta di manovra, pe-
daliera, la catena e le arlicolazioni delle leve di
comando. Preslare attenzione affinché tutte le capo-
tine che racchiudono gli attacchi principali dello scafo
e cellula siano completamente piene di grasso, onde
evitare le infillrazioni di acqua.

Verificare di quando in quando se la cellula si
mantiene come dopo il monlamento, correggendo le
eventuali differenze con la regolazione delle pipe regi-
st-abilj e tiranti di travata.

Verificare dopo ogni volo la lenuta perfeltia
delle tubazioni olio, benzina e acqua, provvedendo
a cambiare eventualmente gli anelli dei raecordi
A. M.

Per tutto cio che riguarda il motore, attenersi
scrupolosamente alle norme date dal relativo libretto
d'istruzione. . )

K' necessario che il motorista conosca perfeita-
menle gii impianti di circolazione benzina, olio, acqua,
avviamenlo ed eslintore.
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Manutenzione delle eliche.

L'elica non necessita di una grande manuten-
zione. Sara bene perd, prima di ogni volo, procedere
ad una verifica sonunaria dei vari organi in base alle
istruzioni di montaggio e di regolazione.

Verificare sopra tutlo l'efficienza della frenalura
delle elettrocalamite e che il cavo mullipolare non
presenti traccie di sfregamento o indizi di rottura spe-
cialmente all'uscila del selettore.

Quando I'elica viene smontala e appoggiala a lerra,
evilare nel modo piu assoluto che il suo peso venga
a gravare sul tamburo dei freni o sull'estremita delle
pale. Posare quindi I'elica con i tamburi rivolti in alto,
metlendo degli zoccoli di legno o dei sacchelli di sabbia
sotlo le radici delle pale, in modo che, né il dado di
bloccaggio ne le pale, tocchino lerra.

Nelle operazioni di trasporlo e montaggio, soste-
nere l'elica in modo tale da evitare sempre che il carico
gravi sui tamburi dei freni e sulle estremita delle pale.

Importante.

Ogni qualvolta si mette in moto il motore & neces-
sario assicurarsi che il radialare sia pieno d'acqua,
cosi pure il serbatoio dell'olio.

E’ necessario far girare il motore a basso regime
per un certo periodo di lempo, affinché 1'olio si metta
in circolazione per (ultte le sue parti, in modo da
non causare un repentino riscaldamento delle parti
in moto.



&)

Assicurarsi che | manomelri segnino l'indicazione
giusta.

Nella stagione fredda riscaldare preventivamente

I'olio ed attendere fino a che si sia riscaldato.

Prima di lasciare l'apparecchio alla fonda o per
lungo tempo fermo nei ricoveri, chiudere tutti i rubi-
netti dei singoli serbatoi onde evitare il travaso della
benzina da un serbatoio all'allro.

Pulire frequentemente le valvoline di non ri-
torno.

Per lo smontaggio dell'idro, si procedera in senso
inverso a quello adottato per il montaggio.
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DATI TECNICI CARATTERISTICI

Apertura massima delle all . . . . . . . o 22500
Lunghezza massima dell'idro . . . . . . s 1490
Altezza massima . . . . . . . . . . . s 4,400
I'vrofondita dell'ala . . . i ou o 3,350
Superficie semiala (wlnpreso aletwne} L. 29,62
Superficie di un alettone . . . . . . .. 2.62
Superficie del plano centrale ., . . . . . = 27
Superficie portante . . . . s % G200
Superficie piano fisso orizzontalc e R T 1]
Superficie timone di quota . . . . . . . =+ 3472
Superficie piano fisso di deriva . . . . . » 185
Suverficie timone di direzione . . . . . . 1,97
Volume dello scafo . . . . . . . . . . m* 19—
Volume di un galleggiantino . . . . . . » 0.830

DATI TECNICI DELLE INSTALLAZIONI RELATIVE
AL GRUPPO MOTOPROPULSORE

Motore

NUmero . . . . . . . . « « « « . . . UNO

Tipo . . . . « .« . . . « « « « . . . Isotta Fraschinl
Asso X1 R, C,,

Rapporto di riduzione dei giri . . . . . 0512

I'otenza. di omologazione . . . . . . . . HI. 864

Giri di omologazione dell'albero motore . . N.° 2250

Giri corrispondenti all'elica . . . . . . . » 1150

Consumo orario al regime di croclera del
combustibile . . Kg/C.V.[h 0225
Consumno orarlo al regime dl crot.lera del

lubrificante ., . . . . . . . . Kg/C.V./h 0,010



Un'elica trattiva a tie pole in duralluminio
sinistrorsi del tipo registrabile in volo
Angolo di calettmmento delli pala o passo

minimao G W
Passo a 0.7 R, a mezza corsa ;W s
Numwero dei givi corvispondenti ai givi (i
omologazione del motore

Circolazione acqua

Radiatore tipo «Mona= a lamelle leggere

P'ortata oraria del radiatore con un bat-
tente di 0.1 .,

Superficie radiante

Superficie fromale

Profondita , .

Peso a vuoto del nmlmlm e R

PPeso della  tubazione acqua <n1up]n-La di
gidi e rubinetti . . . . . &

I’eso del serbatoio acque viserva (()lew}

bhimensioni i ingombro del serbatoio acqua

Portata oraria della pompa d'acqua al nu-
mero di giri di omologazione del motore
nelle reali condizioni di funzionamento
dell'idro ed alla temperatura di regime

Acqua contenuta nel motore

Quantita dell'acqua nelle tubazioni

Quantita dell’acqua nel radiatore i

Quantita dell’'acqua nel serbatoio di scorta .

hom, h—

I 3o
m. 3,91

N.o 1150

litrifh 24000.—

m? A5.—
tem* 39,50
Cl, 16,00

Kg. 86,110

» 6,493
» 3,430

430 % 500 x 130

L 36000, —

2350
s l,—
24—
v di—

Circolazione benzina

Pompe antoregolatrici No. 2 (1 pompa con
senso b rotazione Noo 1 - 1 pompa con
senso i rotazione Noo 2) con presa ()
6 x B per compress, i 15O mgm oL L,

Portata oraria della pompa di alinenta-
zione ai girvi d'omologazione del motore
misurata sullidro .

Palmone di regolazione rlulla preashme lel
combustibile tipo «A. M.» o P %

Pressione di esercizio del nnml.nh.l.lbile i ®

Pompa a mano di riserva tipo «A. M.» -
serie H . . . . 5 R

IPortala oraria tlt‘“ﬂ. pompa e u:lp| al mi-
nuto corrispondenti

Numero dei serbatoi principali

Numero dei serbatoi imbplumefll.a'ri .

Dimensioni d'ingombro del serbatoio ante-
riore . . ST

Dimensioni d' Ingumhlu lit’l ser l;alum ])0‘!13
riore ;

Dimensioni d’ ingombro dm aerbaml supple
mentari .

Materlale con cui ciaseun «;erhamin é co-
sllulto

Tipo degli inrllcaborl d|. Iwello

Peso del serbatoio” anteviore

Peso del serbatoio posteriore

Peso del serbatoio snpplemnentare

Peso della pompa a mano di riserva 5

Peso della tubazione completa di giuntl,
escluso flltri e rubinetti R

Peso della tubazione completa di giunti,
filtri e rubinetti .
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L/l ton

. 3

It. 450 a 9% colpi

x

i

HBOx 616315

1580 % 622 x 322

B30 X 4K X 360/540

duralluminio
a spia di vetro
Kg. 12,500

» 11,34
» 7,050
. 3318
» 32,683

= 42,526
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Nunero dei rubinetti ¢ tipo:
1 tipo <A, M.» con base a b vie
doprese (A 12 x 14
2. @ 0 x 12
R seatto (2 10 x 12 «Nassettis
2 rubinetti «A. Moo a punta tipo «1* A
A2
1 rubinetto «Nassetti= a 2 vie
1 via IB X 20 No, 1 via filett, 29 x 1.5 m.
2 a scatto (A 12 x 14 «Nassettis
Numero e tipo filtri 5 ‘
Capacita del serbatoio benzina amerlore
Capacita del serbatolo benzina posteriore
Capacita del serbatoio supplementare
Capaciti geometrica totale
Quantita totale di combustibile conlembele
nei serbatot . . . . . . . . . . L.

Circolazione olio

Numero dei serbatoi (con mantello refrige-
rante) .

Dimensioni mmmllun rlel wlbatnm

Materiale con cui il serbatoio & costruito

I’eso del serbatoio :

Peso della tubazione mmplela (_l1 glunl.i;
ma senza filtro e rubinetti

IPeso della tubazione completa di giunti,
filtro

Numero e tipo d?l ﬁlttn

4 & @ s a

PPortata oraria della pompa ai giri di omo-

logazione del motore misurata sull'idro
Capacita del serbatoio

2 C.RD.A.

It. 2RO
22
» 160
» 238H

Kg. 1767,00

N.v 1

1K % 520 x 470

lamiera acc. sta-
gnata

K. 18,865

> ERi AL
» 7,578
1 «1FF» per motore

Asso X1 IR, C,,

It. 3000
» 161,700

Quantita di olio contenuta nel motore .

Quantita di olio contenuta nella tubazione :

Avviamento

Tipo di avviamento

Pressione i esercizio ;
P'eso dell’intero sistema di av vmnwmu

smn:nonu per | vari impianti
Acqua e olio:
Aerotermometri

Tipo

Dimensioni l[Ll t|uat]|an(e
Limiti della graduazione

Se radionizzato |

Quantita .

1*es0

Benzina :

Manometri

Tipo

Dimensioni del qnadl.mte
Limite della graduazione .

Se radionizzato | PR
Pressione indicata sul quadrante
Pressione di esercizio

Quantita .

I*'es0 £ e & @
Manometro compressore

Olio :

Aerotermometri

Tipo

Dimensioni l[t‘l quatilante
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Ki. 10, —
. 1,200

IMOO-COmpressore
atm. I8
Kp. 38,158

O, M. 1
80
aradi 1on
sl

Ne 2

K 1,450

Allemano
750

n. 6

=1

6 . acqua
3 me acqua

e

g 0,186
» 0,410

O ML
) 80



146

STRUMENT!I PER | VARI IMPIANTI
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2 % X 50
s
Kg. 0,230

a tre prese 0.12

se con schermaggio o no , .

dimensioni

peso i
Magnetino d' avviamento

tipo. . .

Marelli

F. O. A.
Kg. 2,723

schermato

se con schermaggio o no
ok ¥

Casa costruttrice
peso

tipo .

Limite della graduazione . . . , . . |
Seoradiondzzato L 0 L
Quantita (vedi aerotermomnetro aciqua)

PeS0 = w o aw 5% 5w b

Manometri

TN & o 6 S B 5 G b e e B oo w o
Dimensioni del guadrante . . . | |
Limite della graduazione . . .

Se radionizzato . . . . . |
Pressione indicuta sul quadrante

Pressione di esercizio . ., . . . | |

Quantitd . . . . . . . . L oL oL e,
Peso . . . . . . . . .. ..

Avviamento :
Manometri

TIPO i 0 o owov e 3 0o 8o s E 5 a
Dimensioni del quadrante . . . . . .

Limite della graduazione .

Se radionizzato . . . . . . | .
I'ressione indicata sul quadrante
Pressione di esercizio . . . . . . .
Quantita . . . . . . . |

BeSO & & %0 5% 0 v v e e e
Contagiri

Casa costruttrice . . . . . .

Tipo di attacco . . . . . . . |
Giri massimi . . . . . . . . . ..
Dimensioni del gnadrante . .
Quantita . . . . . . .

s o T T T,

e
Al

)
-~

K. 0,780

Allemano
0
Kg/em: 15

sk
Kgjem?® 15
Kg/em® 6
)

Ki. 0,185

Allemano
&1 o
Kygfem?® 30
10
Kglem? 30
Kg/em? 18
|

Kg. 0,185

tipo «Jaegers
pusteriore
o

R

-}

K 0,415
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Flessibile comando contagiri

Diatnetro
Lunghuezza . :
Senso i rotazione

Interruttore commutatore

Casa costruttrice

Tipo

himeunsioni

Se con schermaggio .
Quantiti .

1’eso

Magnetino d'avviamento

Casa costrutirice
Tipo

Se con schermaggio .
Quantita .,
I*es0

6
. 5,700
testrorso

Issit

i3 prese
65 x 6
sl

|

K. 0,157

Marelli

I'. 0. A. a doppia
svintilla

sl

|

K. 2,85

CARATTERISTICHE

altezza
Dimensioni lunghezza

apertura alare

Superficie alure portante
Peso a vuoto

Equipaggio 4 persone

N.® 3 mitragliatrici con 30 Lulpl

ciase una . .
Impianto R. T. G. L.
Impianto fotografico .

Varie (traguardo, razzi, artifizi,

ece.)
Carioo militare

Benzina .
Olio .

Carico disponibile .
Carico utile

Peso totale .

Carico per m* di superficie portante

Carico per C.V.

Coefficiente di lobuﬂenﬂ virca

Autonomia . .
Tempo di distacco

Velocitd minima a bassa quul.l
Velocita massima a bassa quota .
Velocita massima a 2000 metri .
Tempo di salita a 2000 metri
Tempo di salita a 4000 metri

Kg. 320.—

100.—
84—
52—

b—

Kg. 1400.—

100.—

ne, 200
o 14,900
. 4,400

s 62,0

ki 3850.—

Kg. 60—

K 1500.—
Kg. 2100.—

Ky, 5950.—

Ky m® 6.~
Ky JC.V. 6,82
N. = 6.3
h 12
DR
Km/h 110

» 235

o 245
1 30"
29

149
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CARATTERISTICHE
CONSEGUITE CON L'IDRO «CANT Z 501n M. M. 35358

Datj tecnioi

Peso a vuoto . . L L. 0 L L L L L L K KO0 -
Carvico utile .. . . o 5 & & o oo v oo oo om0 BlOD—
Peso totale . . . . . . . . . . L L 5U0.--

Prova di velocita sulla base

Velociti massima con givi motore No 2250

al winuto ... Kmfh 236
Velocith minima con giri motore N9 1460 ’
AL 5 o s wra 5w oweaow b Kin/h 104

Prova di velocita massima in quota

Alliv quota (a, 1) di m. 2150 la velocita massima dell'idro &
risultata di Kmjh 245 con giri motore 2365.

Prove di salita

Salita a m. 1000 .t in . . . . . L . 4t
Salita a m. 2000 a. t.in . . . . . . . . 98"
Salita a m_ 3000 a. t. in . . . . . . . . 14 4"
Salita a m. 4000 a. t. in . ... 23 45"

Variazione del numero dei giri motore lungo la traietioria

della salita:
da 1970 a 2010 giri al ininuto.

Pressione d'alimentazione da 850 a 570 . . nun/Hg.
Quota tangenza teorica . . . . . . . . In. 6000
Quota tangenza pratica . . . . . . . . & 550

vorrispotndente a:

velociti ascensionale di mjsec. 0,33

potenza ideale a quota zero C.V, 1050 Kg(C.V. 5,67
Quota di navigazione (a. t.) . . . . . . n. 2160
Velocith media . . . . . . . . . . . . Kmh 180

Regime medio del motore givi al minuto . N 1870
P’ressione di alimentazione <o mfhgg 730
Consumo orario di carburante (escluso cou.
sumo per salita e discesa) . . . . . . Kg 00—
Consumo chilometrico di carburante Kg/km 0,556

Prove di distacco

I tempo medio di ddistacco ¢ risultato di 28" ed & stato ado-
perato il dispositivo di superalimentazione.

NB. - Maggior tempo di decollo deve attribuirsi al fatto che
I'apparecchio non era munito di elica a passo variabile
in volo.

Prove d’'armamento, di caduta, di lancio e delle Installazioni
fotografiche.

Souno state realizzate con esito favorevole,
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ELENCO DEI PESI, DELLE STRUTTURE E INSTALLAZIONI

Scafo .

Cellula :

I'iano centrale
Travata di cellula
Ala destra

Ala sinistra
Alettoni

Impennaggi :

Timone di direzione .
I'iano fisso

Timone di quota
Travata di coda

Galleggianti
Travata galleggianti .

Comandi :

Comando timone quota

Comando timoncing quota

Comando timone direzione (co
mando bombardiere) .

Comando alettoni .

Comando motori

Comando elica

Motore e accessori :

Castello motore .
Muotore

Elira AN
Olio nel motore
Acqua nel motore .

K. 136, —
. 210,700
s 262,
» %61,—
R
Kg. 14,800
. 32—
s 26,500
s 19,200
Ky. 86,100
s 24,100
Ke. 21,150
s 4250
» 19,000
s 13,900
» 5850
» 6,000
Kg. 55,500
> 639,500
» 173,000
. 10,000
> 23500

—_—

K. B9, 150

Kg. 914,700

Kg. 90,500
Kg. 110,200
Kg. 71,050
Kg. 901,500

Impianto benzina:

Serbatol | p
Tubazioni rigide
Tuhazioni flessibali
Rubinetteria

Impianto olio :

Serbatoio .
Radiatore ¢ suppr.
Tubazioni rigide
Tubazioni flessibili
Rubinetteria

Impianto acqua :

Radiatore
IParzializzatore
Serbatoio riserva
Tubazioni rigide
Tubazioni flessibili
Rubinetteria .
Acygua nel radiatore

Impianto avviamento :

Molocompressore
Bombola
Tubazioni rigide
Tubazioni flessibilj
Rubinetteria
Cavi elettrici |
Commutatori

K.

Kg.

K.

[LYL

93, 40
1o, 500
12,10
(IR RUFT]

18, %4
6,630
(1,450
4000
8,10

Kb, o0
7.0
BRI
D000
0,10

24000
LT

20,500
3,100
3.t
o.m
b, 00
3.1
3050

|

|

R 187200

Kg.  R.G600

Ky, it don

TS ]
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1% l:i:)
Impianto estintore : DATI D' INGOMBRO DE| VARI COMPLESSIVI SMONTABILI
lmpianto  estintore  C. 0., con
carien o K 22,500 | Ki. 23,500 Scafo . . . . I:i".l.'iu x..s".im X 1028 i

Avvisatore incendio . . . . ., Lo | ) Ala . . 0 o0 X 3350 x 0 .

PPiano centrale e carlinga . . 3790 x |80 X 1200 .
Installazioni varije : Galleggiantino . ., | Jo00 X T X GRU w
Supporti per appar. BT, . . Kg. 1,800 Mezzo piano fisso . . . . . 9840 X 7B x 125
Iupianto elettrico completo | » e (1] K 7100 Tunone di profondita . e BHOO X BN % 2

L, i, . . 3 3

Installazione aereofotografica . » 12,600 l £ Timone di divezione . . | | 2435 X 100 x 3 .

Intevofono . 16,400

Armamento :

Torrette Breda . . . . . . K. 101,500

Impianto idraulico £1.500 K 151,000
lmpianto sgancio bombe 8,000

Strumenti :

Contagivi . . . . . . | Kg.  3.150
Indicatore veloecita

. 4,450

Complessivo Fimae o » R Ky 25200
Indicatore timoncino quota . . s 0,10
Strumenti e cruscotti o om e » 13,500
Arradamento interno :

Poltrone piloti, seggiolini vari,

tavolini, brande, pedane, pa-

ghiol, 886, . o s o n o s K. 82,200
Capotte :

Capotte motove . . Kz, 47.200 ]
Capottine varie . . . . | a1am Kg. 102,350
Parabrezza piloti , . . . ., 33.300

Installazioni marinaresche .. TR R 1111

Totile k. 3850,000




X

Tav. I*

’ \
|
. A
4 H m g
= 11 : :
o § T z i
& B RENEINE it
< ©° ] g I
w o “ - ﬂ
a | o -
2 h g 3 ™ %
3 v N e T
= I ) w = = _.II... L__“
! HEEE] -
._.I.u._.*l sea e g H} -
I =
m 2| -
! - -1




Tav. II=
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TRAVATA DI CELLULA
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INCIDENZA DEI PIANI ALARI E LONGHERINE CAVALLETTO MOTORE
Vista di fianco

L L T D T s
B s e rrrsir b st s s o Yo s st

Tav. III*




Vista di fronte
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Tav. [V* «

SCHEMA COMANDO ALETTONI
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~ VISTA IN PIAN TA~

LEGGENDA

rottl

albflith Nuw
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Tav. VI*
= COITANDO ELETTRICO ELICA PIAGGIO A PASIO VARIABILE ==

Vista di fronte Vista ai franco

el

l
SN —@
o A
xv.-c} ;}@
“‘\g ". ‘\g

Tt Cavoper comando elica a4 conalulfor:, - /

2 Cavo derlingato bjpolare per presa corrente

| 3 Cavi di corrente alfrenc elelromagnelico.
4 Gruppo [freni slefromagnelici.

& Gruppo conduffori.

G Gruppo camando voriazione paiso.

/
|




Tav. VII»
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IMPIANTO FIMAC

VI[TA IN VIANTA
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CULLA MOTORE

- v¥inla o frenle (ra ~] -

LEGGENDA:

Gl euvalleblo motere

Attucvo inferivre culle motuie

Montunte cuvulletlo moture

Curenwturn tnontatte cavalleito  mwobs

Civanlt eavalletto woton:

Plastring wltuces croeiere cavalletto wolure

Stding Hesaggio croeiere cuvalleto molore

Puntann lateruli anter, culls motoy

Atbuccli sul bongh. puntesn later. auter. culle wstore
Pontont  lateruly  poster. la 1ovtore

Atucchi sul longh. puntoni leter. post enlla e
Spessori in fbra per uppoggio medore

Spinottn Hssaggio montunti cav. wob sulls paraiie 3 AV,
Tubwiti distungiatori per lirsaggio montanti puiatia 3 AN,
Spinettl lssuggio mwottunty wl pooke cuvalletto mestore
Spinottt fAssuggio culln al Jongherone

Spinotti puntoui laternli postenon culla

Hpinotti puntoni laterali mnterioni culls

l'onte ports rudiitore

Bulloni fissaggio molore

=Vigly im Puanlp —

Tav. VIII*
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IMPIANTO OLIOS

n
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v
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LEGGENDA:-

Tubo fessibile & int. 22 L = 700

Valvola di corto cirenito~
Preea entrats olio -
Radiatore

U'resu uscits olio

Tnbo fessibile @ int_ 22 L = 700-

Serbo radiatore
Tubo flessibile ) int. 30 L = 300
Filtro 1P T .

Tubo flessibile @ int. 30 L = 800
I'resa teletermometri .

Tubo flessibile 3. int. 4 L = 300.
Diramazione = 3 vie @ 4x8
Tubo rame J 4x8 L = 2040
Manometri olio da 10 Xg-
‘Tobo rame @ 4x6 L = 2100
Raccordo olandese @ 4x8& °
Tubo mme @ 4x8 L = 3100
Teletermometri- -

e S 19 B e U8
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VI/TA IN PIANTA
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IMPIANTO ACQUA:
| JCHEMA:

Tav. XI* '

e

LEGGENDA-

Tubo rame 3 4648 -
Filtro Isotta-Praschini

Badiatore
Tubas. entrsta soque slla pompa motore - .-, -
Tubo entrata acqus alla pomps motore

- Tubo- rame J.10x1% -

' Tubo flessibile. . - . .

- Tubo rame J 10x13°
Valvols Isotte Praschint -~
Tubo rame @& 10x13. -
Sarbatoi riservs acqua e
Raocorde & 10x13 sulla pompa - =
Pomps a mano .
Raccordo @ 10x12 salla pomps
Rubinetto s 3 vie orizsontali
Tubo rame @ 10x12
Giunto @ 10x12

Valvols di non ritorno-

Tubo rame @ 10x13

Tubo rame & 10x17

Tubo rame ) 4x6

Tubo rame J 4x8

Gruppo indicatore di livello del

serbatoio di_riserva

Tabo rame @ 4x6

Raccordo a T per tubasione manometro

Tubo rame D 4x6 . & [
© Tappo di scarico tubazione manometro '

Tubo rame J 4x6 N

Tubo rame J 4x6

Manometro . =

Manicotto gomma-tels J 48x43

Manicotto gomma-tels J 58x60

Manicotto gomma-tels &) 58x

Manicotto gomma-tels & 10x13

Wanicotto gomma-tals & 4x 6

Tubo rame J 4x8

Teletermometro doppio scqua-olio -

Teletermometro doppio acqua-olio
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20\ s b rage B
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e
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Pompa acqus del motore
Uscita acqus del motors
* Criscotto motorista
Cruscotto Ptloti
Presa scarico vapore dal motore
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- Tav. XII*

LEGGENDA~

L Giunto ¢A.M.> 2 due vie & 4x8
Tubo rume O 4x8

3 Pomps iniettore (Caretta

i Tubo rame O ix8

5 Tubo superfiex con raccordi

8 Motocomprassore .iurelll R.

i Tubo rame @ xi2
3 Bombola Garelll

10 Manometro con rubinetto di lancio

1L Tubo rame & Inx12

12 Tubo rame Q 10x13

13 Tubo rame @ 10x13

14  Tubo rame & 4x6

15 Diramazione- 8 3 vie & 4x6: -

18  Tubo rame & 4x6

17 Robinetto «Fimacs 2 vie @ 4x8 - 3x§
.18 Tabo rame & 4x6 5
19 Valvols riductrice di pressione tipa «Fasty. . .o
N Trbo rame & 4x8 =3
31 Manometro

» ‘Tnbo rame & 3Ix$

23 Pulsante di manovra iniettore «(Carsttas
2¢  Tubo rame & 3Ix5

35 Presa per motocompressore da terrs

28 Tubo rame Q 4x8 )
27 Tubo rame & 4x8
=3
E ]
30

PRIV S N A =] iy
T SR
Pone
&

Tabo rame @ 4x6
Rubinetto «Fimac» 3 vie J 4x6
Tubo rame 2 4x8
31 Magnetino d’avviamento
1 Cavo unipolare schermato & 3
44 Cavo unipolare schermato @ &
3 'avo unipolare schermato J 8
35 UDerviatore per corrente d'avviamento
38 Cavo uuipolare schermato
37 Cavo unipolurs schermato ) §
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SCHEMA ELICA PIAGGIO
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VO ELETTRICO PER COMANDO
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PARTICOLARL PALA

Tov. XIII*




SCHEMA ELICA PIAGGIO

RETT
o

NS

= L T

A
b:‘.‘ R eE TSy

g : \
2/ 20/ 7' u/ =l x s \s 3z

DISPOSITIVO ELETTRICO PER COMANDO

LEGGENDA

1 Corpo principale 0 Scana
3 QGollo eilindrico 21 Tan.bu
s Pale 22 Inree
4 Conchiglia 24 Tamw"
& Collar! 24 Tawb
L] Ralla d1 sp 25 Rocoa
7 Codul % Supp
] Ghiera fllettatu 7 Cepyr
9 Ghiera filettati b Ceppe
10 Contro ralla 24 Eletrr
11 Rull 30 Fiet

12 Alberell 31 Wha

13 Manicotti 32 Ane
14 Contrappeso 33 Lingne
15 Leva 3 Dasc
16 Biell 35 f'ur

17 Leva sup
18 Pe Con

19 Raull Fac



LEGGENDA:

Scanalatur- 8 spirsle
Tumburo s cumme

Ilinco ports IDgran«gyg:

Tumburo
Tamburo
Rocohetto
Rupporto
Ceppo

Ceppo
Elettroculamita
Elettrocaiamitu
Qnedretta d comaniy
Anello
Linguette
Disco

Cursore
Supporto
Contatto

P'icco Jawellare

PARTICOLARI

PALA

PARTICOLARI

MOZZO
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Vista di fianco
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' COMANDO IDRAULICO TORRETTE BREDA
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Tav. XVI
INSTALLAZIONE AEROFOTOGRAFICA

JEJONE 44 N HEZI0NE B-8

SCHEMA

VISTA 01 Fince :l

LEGGENDA
I Cruscottino 1 Zappoli per fissaggio scatola porta lastre & macchina fot panoramica B Zcatola comundo diaframms 1
3 Supporto e manetta comando saracinesca 12 Sapporto per macchina [otograrca panoramica C  Macchina aerofctografica prospett. «O.M.LI.> s lasire o pellicole mod.
3 \ste comando sar: 13 Scutola porta lastre per macchina lotografica A.P.R. 3
N 14 Zappolo per macchina fotografica . D Mucehi ica «O.M.L» a peilicola mod. A.
5 15 Bocchettoue per fessibile di trasmissione J 5 m/m G.R. 81
8 18 Bocchettone per Hessibile (i trasmissione ) 8 m/m E  Macch ca O.M.Is, AL 30
7 Su 17 =upporto sella per macchina fotografica P Motorino elettrico «lezat Scarrinis_
8 T Hess 11 alla 13 Targhette indicatrici ;i Scatols derivazione tipo €A.M.»
9 Trasmissione fessibile comando diutramma 19 Rinvio al angolo snodabile H  Quadretto di smistamento
10 Fascette fisaaggio flessibile A Autocronometro per comando elettrico T Al qusdretto di smistamento
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O } - 1 Bomhola da ka. @ 12 Tubs sllominic @ # x 10
B ) _Is # | NAEX i 3 Tubo scarico di sourmes 1 Tubo alleminie @ 8x 10
N 4 Leva 4l comando

S

16 Tubo slluminlc @ & x 10
§ Tobo alluminie @ 10 x 12

18 Tunba allaminie @ 8 x 10
8 Trnba fesnibile @i 10 17 Tuha alinminie @ 8 x 10
T Tube allominie () 10 x 12

I8 Taba alluminie @ 10 x 13

§ Racowrdo ! I8 Haccordo per sprossators
# Tobo rame 3 8 x 10 = P Sprieratore

10 Racoordu ! 2 Avwienture ineenidio

11 Tabo slluminie 3 & x 10 ™ Raceordn

13 Haeeordn



Tav. XX*

TRAVATA DI CELLULA
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Tav. XXIe

CENTRAMENTO
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